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Voorvvooi"d

MaastrichtheeftsindsjarenproblemenmetdeverkeersafWikkelingopde A2. De
problematiekkentmeerdereaspecten.Zo isersprakevanproblemenrondomdetraverse
zelfbestaandeuit verkeerscongestie(stoplichtenen vervlechtingvandiverse
verkeersstromen),veelgeluidhinderenslechteluchtkwaliteit.Daarnaastzorgtde
onvolledigeverknopingvandeA2 metdeA79 in Meerssenvoorveeloverlasten is het
bedrijventerreinBeatrixhavenslechtbereikbaar.Ookkandecapaciteitvanhet
Noorderbrugtracéonvoldoendebenutworden.Minstenszobelangrijkis datereen
enormebarrièrewerkinguit gaatvandeA2 diezijn weerslagheeftopdeaanpalende
buurten.Daardoorwordende stedelijkeeneconomischeontwikkelingsmogelijkhedenvan
Maastrichtbelemmerd.

Op 1 5 januari2003hebbendeMinistersvanVerkeerenWaterstaat,degemeente
Maastricht,de gemeenteMeerssenen deprovincieLimburgeen bestuursovereenkomst
geslotenteneindetekomentoteenconcreteuitvoeringvandeA2.Deovereenkomst
heenbetrekkingopeen integraleoplossingvandeproblemenrondomde A2, zoals
beschrevenin hetrapport"Maastrichtraaktdewegkwijt". In dit rapportzijn diverse
oplossingsrichtingenonderzochtengetoetstaanerkendekwaliteitseisentenaanzienvan
verkeer,economischevitaliteit,leefomgeving,barrièrewerking,gezondheiden
gebiedsontwikkeling.In dit rapportis geconcludeerddateen geïntegreerdeoplossingde
basisvanondertunneling(dezogenaamdeoptimalevariant)hetbestevoldoetaandeze
criteria.

Genoemdepartijenzijneveneensovereengekomendatzij gezamenlijken overeenkomstig
hunverantwoordelijkhedenen takeneenzodanigeinzetplegenin menskracht,budgeten

ambtelijkeenbestuurlijkebeschikbaarheidvooroverleg,prdluctiesenbesluitvorming
datdebenodigdebesluitvormingstrajectenvoordeTracéwetprocedure,de
bestemmingsplanprocedureendePPS-aanbestedingsprocedurein tempowordengeleverd
endoorlopen,opdater in 2006eenTracébesluitis vastgestelden metprivatepartijen
afsprakenzijn gemaakt,zodanigdataansluitendmetdeconcreteuitvoeringwordtgestart.
MethetoogopdeTracéwetprocedurewordtondermeereen trajectnota/Meropgesteld.
DezetrajectnotaMERbevatalleinformatiedienodigis omtotbesluitvormingen

standpuntbepalingtekomen.Hierbijwordenookeconomischeaspectenbetrokken.Het
voorliggenderapportzalookin dit trajectbetrokkenworden.

In 2000zijn dewijkendierondomdeA2 liggenaangewezenalsEuropeesDoelstelling-2
gebied.Dit tetekentdatdezewijkeneen zwaresociaaleconomischeachterstandkennen.
Als uitvloeiseldaarvanisop l 8 juni 2002doorhetCollegevanBurgemeesteren
WethoudersvanMaastrichthet"Europeseprojectvoorstel:VansnelwegnaarStad"
vastgesteld.HetvoorstelisvervolgensgeaccordeerddoordeStuurgroepEuropeesFonds
voorRegionaleOntwikkeling(EFRO)MaastrichtNoordop21 juni 2002.HetEuropese
OndertunnelingA2 Maastricht
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projectvoorstelis gerichtophettot standbrengenvaneen bredesamenwerkingmetals
doelhetvergarenvankennisen ervaringoverde problematiekvande stadstraverseA2 op
Europeseschaal.DeEUbetaalt50°4,engemeenteenProvincieieder25°4.

Reedseerderzijn onderzoekengedaannaardezeproblematiek.Dezehebbenechterlouter
betrekkingopdeeconomischeenlogistiekewaardevandeA2 en missenhetEuropese
perspectief.Ookontbreektinzichtin de ontwikkelingspotentievoorde GSBwijken
grenzendaan hettracé.Eenvandeonderdelenvanhetprojectvoorstelvansnelwegnaar
stadis daaropgeweesthetverzoekaan ECORYSinzichttegevenin de volgende
onderzoeksvragen:

· Welkestructureleeconomischeeffectenzijn teverwachtenvandeondertunneling
vandeA2,vanuitnationaal,internationaalperspectiefvoorde stad,stadsregio
Maastrichten MHAL-regio'sen welkekansenzijner,gegevenhetverkeersmodelen

gegevendehuidigestedenbouwkundigevisie?

· Welkestructureleeconomischeeffectenzijn teverwachtenvandeondertunnelingen
deparallellewegvoorde aanpalendebuurtenenwelkekansenzijn er,gegevende
huidigestedenbouwkundigevisie?Gadaarvooruit vaneen aantalscenario's.

· Opwelkemanierenzoudendekansenhetbestebenutkunnenworden
(aanbevelingen)in relatietot hettevoereneconomischebeleid?

· Watbetekentdetijdelijkebouwputvoordebuurt,destad,stadsregioende euregio
t.a.v.de bedrijvigheidin destad,de bewonerszelf?Gadaarvooruit vaneen aantal
scenario's:1 de helftvande wegcapaciteit4 tot 5 jaarmiddels1 maal2 rijstroken2
75%vandewegcapaciteitgedurende4 tot 5 jaarmiddels2 maal2 kleinererijstroken
3)slechtsl jaardehelftvandewegcapaciteit.

Voorliggendrapportgaatuitvoerigin de opde beantwoordingvandezevragen.Het
rapportmoetwordenbeschouwdalsheteersteonderdeelvanhet"Projectvoorstelvan
SnelwegnaarStad".Hetrapportzalwordengebruiktvoordeverderekennisopbouwen
ervaringmetanderestedenin Europesesteunregio'soveroplossingenvoor
verkeersoverlastenleefbaarheid,evenalsterondersteuningvandecommunicatieover
verbeteringenvande aanpakvandeA2 stadstraversevoorde aanpalendeGSB-buurtenen
economischepartnersopregionaalniveau.

WethouderEconomischestructuurversterking,mobiliteit,milieuengrondzakengemeente
Maastricht

mr.J.J.M.Aarts

OndertunnelingA2 Maastricht
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Sarncln'attll:lg

In deze studiein opdrachtvandegemeenteMaastrichtheeftECORYSin samenwerking
metde UniversiteitAntwerpendeeconomischeeffectenvanondertunnelingvandeA2 in
Maastrichtin kaartgebracht.Dit is zowelgebeurdvoordeeffectendienaingebruikname
vandetunnel(inclusiefeen aantalandereinfrastructureleingrepen)verwachtmogen
worden- dezogenaamdestructureleeffecten- alsde(negatieve)effectendietijdensde
bouwoptreden.In samenhangmetde economischeeffectenstudieis nagegaanwatde
consequentiesvandeondertunnelingvoorderuimtelijkeontwikkelingsmogelijkheden
vanMaastrichtzijn. Hierbijis zowelgekekennaarwerklocatiesalsdeaanpalende
buurten.Tenslotteis in destudienagegaanhoevooreen optimalesamenhangtussen
infrastructuuren ruimtelijkeontwikkelingkanwordengezorgd.Destudiedoeteenaantal
aanbevelingenvooreen verdereoptimalisatievandeplannen.

Deec()/7o/17ischee//ècien/k/ i/l,'b'eb/'l/ik//(////e
Deaanlegvandetunnelleidtvoorhetwegverkeertot reistijdwinsten.Daarnaastontstaat
ookwinstvoorhetgoederenvervoerdoordetoenamevandeleverbetrouwbaarheid.Circa
30procentvandezebatenvaltbinnenMaastricht,20procentkomtterechtbij personen
(of bedrijven)diein Maastrichtwerken,recreërenetc.maarelderswoonachtigof
gevestigdzijn encirca50procentvande batenkomtterechtbij hetdoorgaandeverkeer
datdoorMaastrichtrijdt maareen herkomstenbestemmingbuitenMaastrichtheeft.

Dezeeffectenhebbenopeen doorwerkingin deeconomie.Zuid-Limburgondervindthet
grootsteeffectophetregionaleproductin vergelijkingmetdeandereregio's,waarbijde

effectenhetgrootstzijn in Maastricht.Debeideonderzochtevarianten('optimaal'en
'suboptimaal')ontlopenelkaarweinigin economischeeffecten.Deondertunneling
verhoogthetregionaleproductende werkgelegenheidin Zuid-Limburgenin het
bijzonderin Maastrichtin de periode2012-2014aanzienlijkin verhoudingtot de
gemiddeldejaarlijksegroei.In deoverigeregio'szijn deeffectenaanzienlijkgeringer.

Eeneersteoriënterendeberekeningvandebatenopbasisvandejaarlijkseverhogingvan
hetbinnenlandsproductvanNederlandtoontaandatwaardevande baten(contant
gemaaktnaar2010)ongeveerl mld.eurobedragen(prijspeil2003).Hiertegenover
moetendenegatievebatentijdensde bouwfase,deaanlegkostenvanalle
projectonderdelen,deexploitatiekostenendeexterneeffectenwordengesteld.

OndertunnelingA2 Maastricht
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Deecononiischeetj'èctenQjdensdebomj
Tijdensdebouwvandetunnelontstaanreistijdverliezenvoorhetwegverkeer,verlies
doorde afhamevande leverbetrouwbaarheidvoorhetgoederenvervoerenlangereroutes
doordathetverkeergaatomrijden.Ruwweg35procentvandezeeffectenkomtdirectten
lastevanMaastricht.Deoverigeeffectenkomenterechtbij personen(of bedrijven)diein
Maastrichtwerken,recreërenetc.maarelderswoonachtigofgevestigdzijn (circa25
procent),en bij hetdoorgaandeverkeerdatdoorMaastrichtrijdt (circa40procent).

Ookdezeeffectenhebbeneendoorwerkingopdeeconomie.Maastrichtende restvan
ZuidLimburgwordengeconfronteerdmethetgrootstenegatieveeffect.Heteffectis het
grootstbij een reductievandewegcapaciteittot 50%gedurendede periode2008-2011en
hetkleinstbij eenreductietot 5O°/, enkelin 2011.Eenreductietot75°4vandecapaciteit
gedurendede periode2008-2011verlaagthetregionaleproductmeerdaneen reductietot
50°/)enkelin 2011.Deeconomischeimpactvandeeffectenisweliswaarbeperktmaar
moetnietonderschatworden.Dit geldtin bijzondervooreen reductietot 5O°/oin de
periode2008-2011.

Dec()/7seql/e/7lies)'()()/' be/a/7,g'/'ijke /()c(//ie,s' i// cle s/ac/é// de(1(//l/)(//e/7(/e /)l/l//'/e/7
DeinvloedvanhetA2-projectopkantoorontwikkelingbeperktzichtoteenkleinaantal
locaties.Dit heeftvooralte makenmetde beperktebeschikbaarheidvanruimte.
Belangrijkevoorwaardenvoorkantoorontwikkelingzijn: zichtlocatie,goedeontsluiting
enruimte.HetEuropapleinenDeGeusseltzijndaarombij uitstekdelocatieswaar
ontwikkelingenkunnenwordenverwacht.

EenandergunstigeffectbetreftdeaanpalendebuurtenWittevrouwenvelden

Wyckerpoort.Deaanlegvande tunnelzorgthiervooreenverminderdebarrièrewerking.
Zodoendekunnendebewonersvandezewijkengemakkelijkeren Nequentergebruik
makenvanelkaarsvoorzieningen.Dit heefteen positiefeffectophetnieuwaan te leggen
winkelcentrumin de wijk Wittevrouwenvelden dehiergeplandenieuwewoningen.

PositieveeffectenopbedrijventerreinontwikkelingdoorhetA2-projectkunnenvooral
wordenverwachtophetterreinMaastricht-Eijsden.Dit terreinkrijgtdoordesterk
verbeterdebereikbaarheideen vergroteaantrekkingskrachtopbedrijvenin hetsegment
transportendistributie.DelocatieBeatrix-havenbiedtalsgevolgvande verbeterde
ontsluitingnaarde A2 mogelijkhedenvooreen kwaliteitsimpuls.

Naastbovengenoemdeeffectenkanalslaatstedeimpactopdeimagoverbeteringworden
genoemd.Dezeimagoverbeteringwerkpositiefuit ophetvestigingsklimaaten leidtzo
indirecttot eenvergroteaantrekkingskrachtvandestadopbedrijven,vanuitNederlanden
hetbuitenland.

' Hierbijzijn(positieve)effectendietijdensdebouwkunnenoptredendoordatereenimpulsopdeeconomievanuitgaat
buitenbeschouwinggelaten.

OndertunnelingA2 Maastricht
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Depotentiesoptimaalbeniuten:onzeaanbevelingen

Bepaaldevoorkeurvoordebouwvariantaandehandvandeeconomischeeffecten
Dewijzewaaropdebouwvandetunnelwordtaangepaktkanbehoorlijkeeconomische
consequentiesvoorMaastrichthebben.Heteffectis hetkleinstbij eenreductietot 50°4
enkelin 2011.Eenzokortmogelijkebouwtijdis dusbelangrijkerdaneen lagere
capaciteitsbeperkingovermeerjaren.Dedooronsvastgesteldeeconomischeeffectenvan
de verschillendevariantendienendanookzorgvuldigtewordenafgewogentegende
kostenvandevarianten.
Hierbijverdienthetaanbevelingomnaderte onderzoekenofeen'2-2systeemmet
versmaldewegstroken'daadwerkelijktot 75%capaciteitsreductieleidt.Wellichtdat
sprakeisvanminderofzelfsgeencapaciteitsreductie.In datgevalvormtdezeoplossing
een interessantalternatiefvoordebouwfase.

Bepaaldevoorkeurvoordetunnelvariantaandehandvankostenendeverkeerskundige
aspecten
Deeconomischeeffectenvandebeideonderzochtevariantenvoorondertunneling(de
optimaleende suboptimalevariant)ontlopenelkaarweinig.Ookdifferentiërende
variantennauwelijksin deontwikkelingskansenvandeonderzochtelocaties.Alleenvoor
DeGeusseltmageen duidelijkverschilin bereikbaarheidverwachtworden.Eenkeuze
tussendebeidevariantenis daarmeevooraleenzaakvankosten,verkeerskundige
aspecten,stedenbouwkundigekwaliteitenleefbaarheidsaspecten.

Besteedaandachtaandevormgevingvanhetj7ankerendverkeersbeleid
Debereikbaarheidseffectenkunnenal sneltenietwordengedaandoorflankerendbeleid
(verkeerscirculatie,stoplichten,verkeersdrempelsetc.).Dezemaatregelendienendanook
zorgvuldigontworpenteworden.

Sluitmethetstedenbouwkundigeconceptaanbij deondertunneling
Denoordzijde(DeGeusselt)endezuidzijde(Europaplein)kunnenworden
gepositioneerdals 'toegangspoorten'metmogelijksymbolischefüncties.Voorde

noordzijdegeldtdateendergelijketoegangspoorttevensverbindingentot standkan
brengentussenDeGeusseltenNazareth.Voorde meercentraalgelegenlocaties
(Wittevrouwenveld-NoordenWyckerpoort)geldtdatde preciezestedenbouwkundige
invullingvanhettunnelbakconceptcruciaalisvoordeverbeteringvanleefklimaaten
cohesie.

Ontwikkeleenintegralevisieopdenoord-enzuidzijde
Hetrisicoligt opdeloerdathetA2-projectleidttot eenvormigheidvandiverselocaties:
kantoren,voorzieningenen woningenin vasteverhoudingenen gelijkekwaliteiten.Dit
geldtvooralvoorDeGeusseltendezuidzijdevande stad.Maastrichtheeftechtermeer
baatbij eensterkeredifferentiatietussendedeelgebieden.Destrategiezouhierbijmoeten
zijnomdezuidzijdezichgrotendeelsopeigenkrachtviaeen marktvolgendeaanpakte
latendoorontwikkelen.HetintegraalontwikkelenvanDeGeusseltenomgevingvraagt
een actieve,marktmakendeaanpakvandegemeente.Hiervooris een ruimtelijk
samenhangendconceptnodigvoordenoordelijketunnelentree.

OndertunnehngA2 Maastricht
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OntwikkeleenintegralevisievoorWittevrouwenveldNoordenWyckerpoort
doorde aanlegvande tunnelontstaatereen verminderdebarrièrewerkingvande A2
tussende wijkenWittevrouwenvelden Wyckerpoort.Debewonersvande wijkenkunnen
gemakkelijkeren meergebruikmakenvanelkaarsvoorzieningen,waarvooreen breder
draagvlakontstaat.Hetnieuwaan te leggenwinkelcentrumin de wijk Wittevrouwenveld
en de geplandewoningbouwvormenhiertoeeenprimaeersteontwikkeling.

()Ï'\it·:t ,'",:lt-l:"]A." l"1a"t'""':
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l Inleiding

l.l Achtergronden doelstelling

De/)/Y)/)/e//l(//iek
MaastrichtkamptaljarenmetforseproblemenrondomdeverkeersafWikkelingopdeA2.
Dezeproblemenbetreffennietalleendebereikbaarheidvandestadenderegiomaarook
deleefbaarheidenmogelijkhedenvoorruimtelijkeen economischeontwikkelingin het
gebied.

In hetin 2002verschenenrapport'Maastrichtraaktde wegkwijt ii' wordtaangegeven
datdeverkeersproblematiekronddeA2 uit meerderedeelproblemenbestaat:de

problematiekopdeTraverse(stoplichten,vervlechtingvandiverseverkeersstromen,veel
geluidhinderen slechteluchtkwaliteit),de onvolledigeverknopingvandeA2 metde A79
diein Meerssenvoorforseoverlastzorgt,de slechtebereikbaarheidvanbedrijventerrein
BeatrixhavenenhetonvolledigkunnenbenuttenvandecapaciteitvanhetNoorderbrug-
tracé.

Deverkeersproblematiekheeftookeen effectopdestedelijkeeneconomische
ontwikkelingsmogelijkhedenvanMaastricht.DebarrièrewerkingdievandeA2 uitgaat
heefteen negatieveneerslagopaanpalendewijkenen buurten.Ookwerklocatiesdie
ontslotenwordendoordeA2 krijgenmeerenmeertemakenmetnegatieveeffecten
onderinvloedvande oplopendecongestie.Dit geldtvoorzowellocatiesin hetnoorden
vanMaastrichtalstenzuidenervan.

DedoorhetNEI voorde BouwdienstRijkswaterstaatin 1997uitvoerde'Probleemanalyse
economieA2 passageMaastricht'kwamtot soortgelijkebevindingen.Devolgende
negatieveeconomischeeffectenwerdenvoor201 0 verwachtabde verkeersknelpunten
nietzoudenwordenaangepakt:

· Directeeffecten:verliesvanreistijdenoplopendereiskosten,distributieproblemenen
problemenin deafhandelingvanbezoekersstromen.

· Indirecteeffecten:beperkteuitbreidingsmogelijkhedenvoorbedrijven,
kostenstijgingen,verminderdelocatiewaarderingenverhuisgeneigdheid.

Ondanksallestudiesbestondlangetijd weinigzichtopeensnelleaanpakvande
problematiek.Begin2003is de besluitvormingoverdeaanpakvandeknelpuntenrondom
deA2 echterin een stroomversnellinggekomen.Injanuarivandatjaarhebbende
MinistervanV&W, degemeenteMaastricht,degemeenteMeerssenendeprovincie
Limburgeen bestuursovereenkomstgeslotenomtekomentotoplossingvandeze
problematiek.

OndertL|nne|ingA2 Maastricht
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Integraleaanpakwindeet/èctanalvse
DegemeenteMaastrichtwil deinfrastructuurverbeteringin hetgebiedenderuimtelijke
ontwikkelingin gezamenlijkheidoppakken.In onzeaanpakhebbenwij daaromeen

integraleaanpakcentraalgesteld.Zoweldeeconomischeeffectendievoortkomenuitde
infrastructuurverbeteringalsdeconsequentiesdiezij hebbenvoorhetruimtelijk
programmazijn in samenhangin kaartgebracht.In destudieis explicietnagegaanwatde

consequentieszijn vaneen verbeterdebereikbaarheidopderuimtelijke
ontwikkelingsmogelijkhedenenviceversa.Deeconomischeeffectenzijnzoveel
mogelijkzowelopregionaalniveau(MHAL-gebied)alsvooreen selectievanlocatiesin
Maastrichtzelf in kaartgebracht.

lü-/i/n/e/iike/)()/en/ie.s in kauri,ge/)/'(/c///
Naasthetgedegenin kaartbrengenvande economischeeffectenvanhetproject,zijnwe
tevensnagegaanhoevooreen optimalesamenhangtusseninfrastructuurenruimtelijke
ontwikkelingkanwordengezorgd.Opbasishiervandoenweaanbevelingenhoede

kansendiehetprojectbiedtte realiseren.Onzeanalysereikthiermeebouwstenenaan
vooreenverdereprojectoptimalisatievande plannenvandegemeenteMaastricht.

Leren\'0/// e/kuar
In EFRO-kaderwil de gemeenteMaastrichthetprojectookbenuttenvoorkennisopbouw,
hetuitwisselenvanervaringenmetanderestedenen komentot een
samenwerkingsverbandtussendeeconomischepartnersin deregio.Insteekis het
uitbouwenvande kennishoemeteen dergelijkeinfrastructuuringreepmetnamede
kansenvooraanpalendebuurtenkunnenwordenbenut.In destudieisdanooknagegaan
watde gevolgenvoordezebuurtenzijnenhoehierhetbesteopkanwordeningespeeld.

Ook()(),U\'()()/'(/e/l)"(/e//'/"keL:t/èc'/e//

DeinhashctuuwerbeteringenvandeA2 zullentijdenshetbouwprocesde nodige
overlastmetzichmeebrengen.Eengoedeplanningen aanpaktijdensde bouwkandeze
overlastechterbeperken.DegemeenteMaastrichtwil daaromin eenvroegstadiumvan
hetprojectinzichtin deeconomischeeffectendievoortkomenuit verkeersoverlasttijdens
debouw.ECORYS-NEIbrengtdaaromookdezeeffectenvooreenaantalalternatieven
voorhetbouwprocesin kaart.

Ded()e/sle/l///ge//
Opbasisvanhetbovenstaandekomenwij tot devolgendedoelstellingenvoorde studie:

· Hetbepalenvandeeconomischeefecten( tijdensdebouwenstructureel)vaneen
aantalalternatievenvoordeverbeteringvandeverkeersajïvikkelingviadeA2 in
Maastricht.

· Hetin kaartbrengenvandeconsequentiesvandeeconomischeefectenvandeze
alternatievenvoorbelangrijkelocatiesin destad.

· Hetbepalenvandepotentiesdiedeeconomischeeffectenbiedenvoorhetruimtelijk
programmaendeaanpalendebuurten.

Dezedriedoelstellingenzijn weergegevenin onderstaandefiguur,waarinweonze
aanpakhebbenverbeeld.

OndertunnelingA2 Maastricht
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1.2 Leeswijzei"

Hetrapportvolgtdeindelingin figuur l.l. Hoofdstuk2 bevateen overzichtvande
uitgangspuntendiein dezestudiedooronszijngehanteerdengeefteen omschrijvingvan
deverschillendevariantendiezijnonderzocht.Ookbevatdit hoofdstukeenoverzichtvan
delocatiesdiein dezestudiezijn meegenomen.In hoofdstuk3 presenterenwede
economischeeffectendietijdensdebouwoptredenende teverwachtenstructurele
economÈcheeffecten(dusnarealisatievanhetproject).In hoofdstuk4 schetsenwede
potentiesvoorhetruimtelijkprogrammaonderinvloedvandeeconomischeeffecten.
Hoofdstuk5 bevattenslotteopbasisvanonzebevindingeneenanalysevooreen verdere
optinalisatievanhetinhastructureleenruimtelijkprogramma.
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2 Pro.jectdefinitie

2.1 Inleiding

Paragraaf2.2bevateenoverzichtvandeuitgangspuntendiein dezestudiezijn
gehanteerden geefteenomschrijvingvandeverschillendevariantendiezijn onderzocht
zowelvoordebouwfasealsvoorde daadwerkelijkevormgevingvandeinhastructuur.
Ookzijn belangrijkeuitgangspuntenenaannamesvermelddiegemaaktzijn bij de

bepalingvande effecten(niveauvaneconomischegroeie.d.).

Paragraaf2.3.bevateenoverzichtvandeMaastrichtselocatiesdiein dezestudiezijn
onderzocht.

2.2 Alternatievenondel1unnelingA2

In dezestudiezijn in overlegmetdeopdrachtgeverbouwalternatievenopgesteldenzijn
deprojectalternatievenuitgewerkt.Daarnaastiseenreferentiealternatiefopgesteld.De
economischeeffectenvaneenverbeterdeverkeersafWikkelingopdeA2 kunnenalleen
wordenbepaalddoordezeaf tezettentegendit referentiealternatief(watgebeurterals
hetprojectnietwordtuitgevoerd).

2.2.1 Altel°llatieventijdensde bouw

Voordebouwfasezijndeeffectenonderzochtvandrie� theoretische- alternatieven:

· Eenalternatiefwaarin50%vandewegcapaciteitbeschikbaaris in devormvan2xl
rijstrookvoordeperiode2008-201l.

· Eenalternatiefwaarbij75°4vandewegcapaciteitbeschikbaaris in devormvan
versmalde2x2rijstrokenin de periode2008-2011'.

· Eenalternatiefwaarin50°/)vandewegcapaciteitbeschikbaaris in devormvan2xl
rijstrookuitsluitendin 2011.

2 IndedoorGrontmijuitgevoerdestudienaardereistijdenwijstGrontmijeropdathetmaardevraagisofeen2-2 systeem
metversmalderijstrokenopdeTravaseechteencapaciteitsreductievan25%.Eenredenisallereerstdatdecapaciteit
vandeTraversevoornamelijkbepaaldwordtdoordeverkeerslichtenregelingenennietzozeerdoordevormgeving.Ten
tweedebedraagtindehuidigesituatiedemaximumsnelheidopdeTraverseslechts50km/u.Versmalderijstrokenzullen
dusooknietdirecttoteensnelheidsreductie,enduscapaciteitsreductie,leiden.

OndertunnelingA2 Maastricht
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2.2.2 Depro.jectalternatieven

Voorde vormgevingvande inhastructuurnadebouwiseen tweetalvarianten
opgesteld'. Eenbelangrijkebouwsteenhiervooris destudie'Maastrichtraaktde weg
kwijt'geweest.

Deeerstevariantisdezogenaamdeoptimalevariant:

· Detunnelbeschiktovervolledigeop-enafrittenenlooptonderdetraverseende
tweekruispuntendoor.

· Vóórde tunnel,dustussenKruisdonken deGeusseltverandertin principeniets,
behalvedathetrechtdoorgaandeverkeervlakvoorde Geusselteen 2X2tunnelbakin
rijdt.

· VóórhetEuropapleinkomthetverkeerweerbovenzodathiervolledigeuitwisseling
mogelijkis. Detoe-enafÏit bij de tunneluitgangEuropapleinzijn2xl rijstrook(er
wordtwel rekeninggehoudenmetdoorrekeningvaneen 2x2in laterefasevanhet
project).Detweehuispuntenvandezetoe-enahit metde Kennedysingelzijn
geregeldekruisingsvlakkenwaarbijhetverkeeruit de tunneleen hoofdrichtingmoet
worden.Dit omterugslagin de tunnelzoveelmogelijktevoorkomen.

· Debestaandeinhastructuurbovenopde tunnelbaktussendeGeusselten
Regentesselaanblijft ongewijzigd,dochdevri bij de Scharnerwegzalzodanig
aangepastwordendatverkeerin oost-westrichtingen viceversameergroenkrijgt
dannuhetgevalis. Dit gaattenkostevande groentijdin noord-zuidrichting.In deze
richtingbiedtde tunnelimmersextracapaciteit.

· ErkomteennieuweontsluitingvandeBeatrixhavenopdeA2.Dezewordtgevormd
dooreen nieuweweg,deelsparallelaan deN586(Meerssenerweg).Dezenieuweweg
kruistongelijkvloersmethetspoorendeMeerssenerweg.Denieuwewegwordtals
2xl uitgevoerd(Noorderbrugtracé).

· VolledigeaansluitingvanhetonderliggendeweggennetopdeA79en halve
aansluitingopdeA2.

· AfsluitingvandeafÏit Bundeopde A2.

· VergrotenvandecapaciteitvandeVliegveldweg(snelheidvan70km/unaar80
km/u).

Daarnaastis ereen 'suboptimalevariant'geformuleerd.Dezevariantis identiekaande
optimalevariantmetuitzonderingvandetweezuidelijkeaansluitingenophettunneltracé
terhoogtevandeGeusselt.Dezeaansluitingenontbreken.Hiermeemaaktde tunnelniet
zozeeronderdeeluit vande 'ring' omMaastrichtmaarligt hetzwaartepuntbij het
faciliterenvanhetdoorgaandeverkeeren debereikbaarheidvanZuidMaastricht.

2.2.3 liet ref"erel]tiealterl)atief

Deprojectalternatievenwordenafgezettegenhetreferentiealternatief.Het
referentiealternatiefiseenbeschrijvingvandesituatiedieoptreedtindiende verbetering
vandeA2 in en omMaastrichtgeendoorgangvindt.Hetgaatderhalveomeen situatie

' Voordevolledigheidwordtaangetekenddatdeprojectvariantenweliswaarbelangrijkeknelpuntenindeinfrastructuurin
Maastrichtoplossenmaardaternogwelknelpuntenresteren,waarondermetbetrekkingtothetmaaskruisendverkeer.

OndertunnehngA2 Maastricht
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waarinde huidigetraversedoorMaastrichtblijftbestaanaangevuldmetvoorziene
verbeteringendieongeachtdeplanvormingomtrentde A2 in iedergevalzullen
plaatsvinden(bijvoorbeeldinstellengroene-golfregeling,realisatiespitsstrokenetc).4

2.2.4 Belangri.jkellitgal)gspljl)tenen aa])l)alncs

7"l'jd.$'/7()/'ij()/7

Uitgegaanwordtvaneeningebruiknamevandenieuweinhastructuurin 2012.De
effectenwordenvervolgensberekendoverdeperiodetot2030.

/:"('()/7()////'.\'c'/7c'en de/n()g/'u/isc//e,s'c'c'/l(//'l'()'.\'

Deontwikkelingenin hetreferentiealtematiefendeprojectalternatievenworden
beschouwdbinnenhetEuropeanCoordination(EC)scenariovanhetCentraalPlan
Bureau.HetEC-scenariois het'middenscenario'binnendrielangetermijnscenario'sen
wordtstandaardgehanteerdbij dit soortstudies.HetEC-scenariohanteerteenjaarlijkse
economischegroeivan2,75procent.

/)isc7)///()]'oe/
Deeffectenwordennettocontantgemaakt.Dit houdtin dateffectendie laterin de
periodeoptredenminderzwaarmeewegendaneffectendieeerderoptreden.Deeffecten
wordencontantgemaaktmetbehulpvaneendiscontovoet.Dehuidigevastgestelde
discontovoetvoormaatschappelijkekosten-batenanalyseseneconomische
effectrapportagesis4 procent.

/'/i/"s/)e//
Voorhetbepalenvandeeffectenwerkenwemeteen vastprijspeil.Wegaanbij de

bepalingvandeeffectenuit vanhetprijspeilvan2003.

2.3 De geselecteerdelocaties

Bij deselectievanlocatiesdie in dezestudiezijn meegenomen,iseen onderscheid
gemaaktin eentweetalgroepen:
1. Projectgerelateerdelocuties.Dezelocatiesliggentussendenoordelijkeen zuidelijke

stadsentreelangsdeN2 (plangebied)ofbinnendeinvloedssferenvanhetplangebied
opeenietsgrotereafstand;

2. Overigelocaties.Vandezelocatiesishetonzekerofze invloedondervindenvanhet
A2 project.Voordezelocatieszijn geenlocatieprofielenopgesteld,maarzijn in het
rapportkwalitatiefbeschreven.

Bij deselectievandelocatiesheeftECORYSdevolgendecriteriaalsuitgangspunt
gehanteerd:

4 Dezeinvullingvanhetreferentie-alternatiefisslechtsinzeergeringemateverwerktindedoorGrontmijuitgevoerde
verkeersstudie.Zoismetnamedehuidigeinstellingvanverkeerslichteninhetmodelnietgeoptimaliseerd.Ditbetekentdat
hetreferentiemodelwaarschijnlijktotnegatievereuitkomstenheeftgeleid.Debatenvandeverbeteringsalternatieven
kennendaarmeeooknaarallewaarschijnlijkheideenoverschatting.Deomvanghiervanisonbekend.

OndertunnelingA2 Maastricht
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· Depotentiesvanuitruimtelijkeoptèk:de gekozenlocatieszijn bestaandeofnieuwte
ontwikkelenlocatiesaan ofnabijde A2, waarin ruimtelijkeoptiekmogelijkheden

zijn.
· Locatiesvaneen vergelijkbaarschaalniveau:ECORYSheeftervoorgewaaktdatde

locatiesvaneen enigszinsvergelijkbareomvangzijn.

/'l'()/'c'c'/,g't'/'c'l(//L'L'/'(/L'/()c(//ie.\'

DelocatiesbinnenhetplangebiedvandeA2 ondervindendirectderuimtelijk-
economischeeffectenvande voorgenomeninfrastructuurverbeteringenaan de A2.
Daarnaasthebbenweeen aantalwerklocatiesgeselecteerdwaareffectenkunnenworden
verwachtalsgevolgvanhetproject,maardienietdirectbinnenhetplangebiedliggen.
Hierbij is rekeninggehoudenmeteen zekereverscheidenheidaan locatiesdiegekenmerkt
wordendoorkantoren,bedrijven,wonen,detailhandeletc.Hetgaatomzowelbestaande
alsnieuwteontwikkelenlocaties,namelijk:

· WittevrouwenveldNoord:strooklangsde oostkantvandeN2,vanafde noordelijke
stadsentree,tot aan de Schamerweg.

· Wyckerpoort:betreftdestrooklangsde westkantvande N2,vanafde noordelijke
stadsentree,tot aan hetzuidelijkgelegenbedrijventerreinHeerderweg.

· Europaplein,onderverdeeldin tweelocaties:
a) Noordoost:hetgebiedtennoordoostenvanhetEuropaplein,langsdeN2

omhoog,tot aan de Schamerweg.
b) Noordwest:hettennoordwestenvanhetEuropapleingelegenbedrijventerrein

Heerderweg.

· Binnenstad:westkantvandeMaas

· Céramiqueterrein

· Randwyck-Noord

· Beatrixhaven

· DeGeusselt

()ve/'l:g('/()c(l/ie,\'
Dezeoverigelocatiesliggenalleopeen relatiefgroteafstandvande A2. Mogelijkerwijs
ondervindenze invloedvandeveranderingenaan de A2. Hetgaatomde locaties:

· BedrijventerreinMaastricht-Eijsden

· BedrijventerreinBosscherveld(Belvédère)

· BedrijventerreinMaastrichtAachenAirport(MAA)

In onderstaandkaartbeeldzijn delocatiesweergegeven.
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3 Economischeeffecten

3.1 Inleiding

In dit hoofdstukpresenterenwede economischeeffectendiezoweltijdensdebouw
optredenalsdeeconomischeeffectendieverwachtmogenwordennarealisatievanhet
project'.Wedoendit zoveelmogelijkoptweeniveaus:specifiekvoorMaastrichten voor
de regio(hetMHAL-gebied).

In paragraaf3.2komendeeffectenbij ingebruiknameaan bod,in paragraaf3.3de
effectentijdensde bouw.Voorbeide'fasen'bestedenweaandachtaandedirecteeffecten

vandeveranderingin bereikbaarheid,uitgedruktin reistijd-,transportkosten-en
betrouwbaarheidseffecten,enaan deindirecteeffectenvanbereikbaarheidsveranderingen,
uitgedruktin effectenopbruto-regionaalproductenwerkgelegenheid.Deconclusies
wordengepresenteerdin paragraaf3.4.In dit hoofdstukbeperkenweonstot de

uitkomstenvandeberekeningen,in bijlagenl en2 wordtnaderingegaanopde
gehanteerdemethodiek.In bijlage3 is de verkeersstudieopgenomendiealsbasisheeft
gediendvoordebepalingvande economischeeffecten("BepalenreistijdenMaastricht",
Grontmijapril2004).

/)//'e('/e('1/ ///(///'ec/eé//eck'/7
In economischeeffectrapportagesconformdeOEl-leidraadwordtin de praktijkvaakeen

onderscheidgemaaktnaardedirecteenindirecteeffectenvaneen project.Dedirecte
effectenzijn deeconomischewaarderingvooreenveranderingin bereikbaarheid.Het
betrefthierbijdemonetariseringvanveranderingenin reistijden,reiskostenen in
betrouwbaarheid.Deindirecteeffectenzijn hetgevolgvaneen
bereikbaarheidsverbetering;hetzijn additioneleeffectenopwerkgelegenheidenregionale
productie.

Dewaarderingvaneen veranderdebereikbaarheidwordtgedaanvia hetmonetariseren
vanreistijdwinsten.Dezereistijdwinstengevenaanhoeveelpersonenen bedrijven(de
gebruikers)in potentiewillenbetalenvoordebeterebereikbaarheid.Dit werktvervolgens
doorin deeconomieomdatmensenanderebamngaanvervullen,meergaanwerkenen
bedrijvenlageretransportkostenhebben(enduseen betereconcurrentiepositie).

Dereistijdwinstenzijn berekendmetbehulpvande bewerktegegevensuit de

verkeersmodellen.Hieruitvolgtperverkeersrelatieeen reStijdwinstper

5 Hierbijzijn(positieve)effectendietijdensdebouwkunnenoptredendoordatereenimpulsopdeeconomievanuitgaat
buitenbeschouwinggelaten.DeveranderingeninbereikbaarheidzijnbepaaldineendoorGrontmijuitgevoerdestudie:
"BepalenreistijdenMaastricht,april2004".
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verplaatsingsmotief.Voordiegenendievoorheenreisdenis de reistijdwinstgeheel
gewaardeerd,voordenieuwereizigersconformdeeconomischetheorievoordehelft
('ruleofhalf).

Vervolgenshebbenwedezereistijdwinstvermenigvuldigdmeteen tijdwaardering,
waarbijuitgegaanis vaneen groeioverde tijd. ConformdeOEI-leidraadbedragende
tijdwaarderingvoordebijrijdersin personenauto's80procentvandievande
autobestuurders.

Deindirecteeffecten(deadditioneleeffectenop werkgelegenheiden regionaleproductie)
zijn bepaaldmethetmodelMOBILEC.Dit modelvoorzietin een wisselwerkingtussen
economieen mobiliteiten in een onderlingebeïnvloedingvanregio's.Vanhetmodel
MOBILECis deversieMOBILEC-BeneluxvandeUniversiteitAntwerpengebruikt,die
alleregio'sinNederland(dezogenoemdeCOROP-gebiedenvanhetCBS)enBelgië
(arrondissementen)alsmedehetGroothertogdomLuxemburgbeschrijft.Hiermeeis
mobilec bij uitstekgeschiktomeen schattingtemakenvande indrecteeffectendiein
degrensregio'szullenoptreden'.

3.2 Effectenna ingebl"uiknalne

Voordeperiodenadeingebruiknamevandetunnelendebouwperiodehebbenwe
dezelfdeeffectenbepaald.Hetgroteverschilis datnaingebruiknamepositieveeffecten
resulterenen tijdensdebouwfasenegatieveeffecten.

3.2.1 Effectenopregionaalniveall

Rel:s/l'jc/jl'i//s/e/7
Alvorensheteffectopregionaalniveautemonetariserengeefttabel3.1 de veranderingin
reistijdentussendereferentievariantendetweetunneloplossingenweervoortien
belangrijkerelatiesin enomMaastricht.Hetbetreftin allegevallenreistijdenin de
ochtendspits.

6 ErwordtrekeninggehoudenmetdeinvloedvanhettransportvanennaarDuitsland,maardeDuitseeconomieisalseen
externefactoropgenomen.Ddbetekent,dathetmodelheteconomischeeffectvandealternatievenopdeaangrenzende
Duitseregio'snietkanberekenen.Ditisgeengrootbezwaar,wantdebetekenisvandestadstraverseMaastrichtvoorde
Duitseregio'slijktverwaarloosbaarklein.
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Tabel3 1 Reistijdveranderingen(in °/0)op 10relatiestussenreferentiesituatieen beidetunnelvarianten(ochtendspitsin

2010)

0 0 0 . "0 0 W "

·
l

A2 MAAirport~ CentrumMaastricht
l

-13°6
l

-13%
l

A2 MAAirport~A2 Gronsveld
l -45°/o l -45°/,

l
A2 MAAirportg Cadieren Keer l -9°/, l -9°/,

l
A2 MAAirport~ Beatrixhaven

l -43°/, l -41%
l

A2 Gronsveld~A2 MAAirport
l -37% l -36%

l
A2 Gronsveldg CentrumMaastricht l -30% l -6°/,

l
A2 Gronsveld~Valkenburg

l
-26%

l
-26%

l
Ambyg Belvedère

l -13% l -13%
l

Amby~ Station l -36% l -36%

A7.9,V,a!,k,e,n.b,r,u,gg_M,a,a,st,r,i,c,h,t,Z,u.i,d,we,st1)4,°!)4.°§�)
In tabel3.2zijn dereistijdwinstenopgenomendieoptredenonderinvloedvande
reistijdveranderingen.Dereistijdwinstenzijn naarmotiefuitgesplitst.Denettocontante
waarde(NCW)vande tunnelvariantis bijna50miljoenhogerdande nettocontante
waardevande suboptimalevariant.

Tabel3.2 Reistijdwinstenpermotief' (NCWin 2003,min euro)

0mmEImTmnm�=�-". -- -�t W

l
Woon-werkverkeer l 154

l
141

l zakelijkverkeer
l

178
l

167
l

Overigpersonenverkeer
I

228
l

215
Lyra,chNe!kee,r 3,6.1���L 349

4"~
873

/.,'\','/'/),'//'()l/\|'/)aal'heid
Deverbeteringvandebereikbaarheidleidtertevenstoedatde leverbetrouwbaarheidvan
hetgoederenvervoertoeneemt.Conformvergelijkbarestudieshebbenwedit effect
bepaalddoor10 procenttenemenvandedirectetijdwinstvanhetgoederenwegvervoer.

' Deonderscheidenmotievenzijn:

- Woon-werkverkeer:personenverkeervanwoningnaarwerkenviceversa
- zakelijkverkeer:personenverkeertenbehoevevandeuitoefeningvandewerkactiviteiten.Hetbetreftbijvoorbeeld
bezoekaanafnemers,toeleveranciers,klantenetc
- Overigpersonenverkeer:alhetpersonenverkeermetuitzonderingvanwoon-werkenzakelijkverkeer.Hetbetreftveelal
recreatiefverkeer.
- Vrachtverkeer:hetgoederenvervoer
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Tabel3.3 Leverbetrouwbaarheidseffecten(NCWin 2003,min Euro)

l
Totaal

l
36

l
35

Als gevolgvande infrastructuurverbeteringenkunnenookkortereroutesvoorhet
wegverkeerontstaan.Persaldozalhierdoordetotalemobiliteit(aantalwegvoertuigen
vermenigvuldigdmetgeredenkilometragepervoertuig)wijzigen.Deondertunnelingvan
deA2 leidtechterniettot kortereroutes.Weverwachtendanooknietdatde

verplaatsingsafstandenin deregioMaastrichtbij ingebruiknamevanhetA2-project
significantveranderen.

///(/l'/'ec'/ec:t/ec/e//
Opbasisvanbovenberekendereistijdwinstenhebbenwedeindirecteeconomische
effectenbepaaldmetbehulpvanhetmodelMOBILEC.Dit is gedaanvooreen drietal
perioden.Deeersteperiodeis 2012-2014,directnahetgereedkomenvande

ondertunnelingin 2011.Devolgendeperiodeis 2018-2020endelaatsteperiodeis2027-
2029.Aldusis een beeldontstaanvandeontwikkelingvandeeconomischeeffectenin de
loopvandetijd. Wehebbende effectengeschatvoor:
· hetgebiedwaarde stadstraverseisgelegen:subregioMaastrichtbestaandeuit de

gemeentenMaastricht,Meerssenen Eijsden,en overigZuid-Limburg;

· deoverigeregio'svanhetMHAL-gebied:Midde+Limburgen deBelgische
arrondissementenMaaseik,Tongeren,Hasselt,Borgworm,Luik enVerviers

· deregioZONoord-Brabant

· Nederlandtotaal;

· hettotaleVlaamseen WaalseGewest.

Deresultatenzijnvermeldin deonderstaandetabel.

Tabel3.4 Degem.jaar/jjkse verhoginginde perioden2012-2014.201&2020en 2027-2029vanhet reg.product(inmilj.¬

prijspeil2003)t.g.v. ingebruiknemingvan een ondertunnelingsalternatiefin 2012,t.ov het referentie-alternatief

0 0 · 0 : 0 0 0 0 · 0 : 0 0

l
SubregioMaastricht

l
33

l
29

l
39

l
31

l
28

l
37

l
OverigZuid Limburg

l
22

l
14

l
14

l
22

l
14

l
14

l
ZuidLimburg totaal l 55

l
43

l
53

l
53

l
42

l
51

l
MiddenLimburg

l
2

l
-2

l
-5

l
2

l
-2

l
-5

l
ZuidoostN-Brabant l 8 l 6 l 5

l
8 l 6 l 5

l
OverigNederland

l
7

l
4

l
-3

l
7

l
3

l
-2

l
Nederland

l
72

l
51 l 50

l
70

l
49 l 49

l
Maaseik

l
5

l
2

l
2

l
5

l
2

l
2

l
Hasselt

l
0

l
-4

l
-9

l
0

l
-4

l
-9

l
Tongeren

l
1 l

-2
l

-4
l

1 l
-2

l
-4

l
OverigVlaanderen

l
-1

l
-2

l -9
l

-1
l

-2
l

-9
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·
0 0 ' 0 : 0 0 0 0 ' q 0 ' 0 ; 0 0 0 0 "

)
Vlaamsgewest

l
5

l
-6

l
-20

l
5

l
-6

l
-2O

l
Borgworm(Waremme)

l 1 ! 1 l 1
l 1 l 1 l 1

l
Luik

l
3

l
4

l
4

l
3

l
4

l
4

l
Verviers

l 1 l 1 l
2

l 1 l 1
l

2
l

OverigWallonië
l

3
l

3
l

5
l

3
l

3
l

5
l

Waalsgewest
l

8
l

9
l

12
l

8
l

9
l

12

l
Be/gid

l
13

l
3

l
-8

l
13

l
3

l
-8

Leeswijzer:

Inde tabel is bijvoorbeeldmetbetrekkingtotZuid-Limburgoverde periode2O12-2O14af te lezen,dat

elkjaarhetniveauvan het regionaleproductin hetoptimaleondertunnelingsalternatiefgemiddeld

genomen55 miljoeneurohogerligtdan hetniveauvan het regionaleproductin hetreferentie-

alternatief.Overde geheleperiode2O12-2O14bedraagtde verhoging3 x 55= 165miljoeneuro.Het

regionaleproductoverdejaren2O12,2013en 2O14tezamengenomenligtdus 165miljoeneurohoger

dan in het referentie-alternatief.

Tabel3.4laatziendatZuid-Limburghetgrootsteeffectophetregionaleproduct
ondervindtinvergelijkingmetdeandereregio's.Heteffectis in de periode2Ol8-2O2O
lagerdanin de periode20l2-2Ol4.Deondertunnelingvergrootde wegcapaciteit,
waardoorde voertuigenelkaarminderhinderenenduseenhogeresnelheidkunnen
bereiken.Daardoordaaltde reistijd.Dit leidttot meereconomischeactiviteitwaardoor
vervolgenshetverkeertoeneemt.Dit toenemendeverkeeropdevanaf2Ol2
gelijkblijvendewegcapaciteit1eidtechtertot verlagingvande snelhedenvande

voertuigenendaarmeetoteenlangerereistijd.HeteffectopZuid-Limburgslaatneer
zowelopde subregioMaastrichtalsopde subregioOverigZuid-Limburg.Deeffecten
zijn hetgrootstin Maastricht.

In deoverigeregio'szijn de effectenaanzienlijkgeringer.Hetvaltopdatheteffectnade
periode20l2-2Ol4in Midden-Limburg,HasseltenTongerennegatiefwordt.Deze
regio'sprofiterennauwelijksvandeondertunneling,maarhuninhastructuurwordtlater
meerbelastdoorhettoenemendeverkeertengevolgevande ondertunneling.

Ingevalvaneen suboptimaleaansluitingvandeondertunnelingophetbestaande
wegennetis heteffectin Zuid-Limburgietskleinerdaningevalvaneenoptimale
aansluiting.Dit geldtookvoordesubregioMaastricht.Vooralleandereregio'sis ergeen
verschilin effect.

' IsdesomvanhetVlaamse,hetWaalseenhetBrusselsHoddstedelijkGewest.VoorhetBrusselsHoofdstedelijkGewest
iserechtergeeneffect.
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Uit de volgendetabelblijkende effectenopdewerkgelegenheidongeveerhetzelfde
patroontevertonenalsdeeffectenophetregionaleproduct.Geringeverschillenmethet
patroonvanhetregionaleproductontstaandoorverschillenin de arbeidsproductiviteit.

Tabel3.5 Degemiddeldjaar/i)kseverhoginginde perioden2012-2014,2018-2020en2027-2029vandewerkgelegenheid

(in arbeidsjaren)tengevolgevan de ingebruiknemingvaneen ondertunnelingsalternatiefin 2012,ten opzichte

van het referentie-alternatief

6 0 4 0 ; 0 0 0 0 " 0 i · 0 : 0 0 0 0 '
l

SubregioMaastricht
i

430
l

340
)

400
l

410
)

330
)

380
l

OverigZuidLimburg
l

300
l

170
)

140
l

290
l

170
l

140
l

ZuidLimbuig totaal
l

730
l

510
l

540
l

700
l

500
l

520

l
MiddenLimburg

l
20

l
-20

l
-50

l
20

l
-20

l
-50

l
ZuidoostN-Brabant l 100 l 70 l 50

l
100 l 70 l

50
l

OverigNederland
l

90
l

40
l

-30
l

100
l

40
l

-20
l

Nederland
l

940
l

600 l 510
l

920
l

590 l 500

)
Maaseik

l
60

l
30

l
20

l
60

l
30

l
20

l
Hasselt

l
0

l
-50

l
-90

l
0

l
-50

l
-90

l
Tongeren

l
10

l
-20

l
-50

l
10

l
-20

l
-50

l
OverigVlaanderen

l
0 l -30 l -90

l
0 l -30 l -90

l
Vlaamsgewest

l
70 l -70 l -210

l
70 l -70 l -210

l
Borgworm(Waremme)

l
10

l
10

l
10

l
10

l
10

l
10

l
Luik l 40

l
40

i
50

l
40

!
40

l
50

l
Verviers

l
10

l
10

l
20

l
10

l
10

l
20

l
OverigWallonie

l
40

l
50

l
50

l
40

l
50

l
50

l
Waalsgewest

l
100

l
110 l 130

l
100

l
110

l
130

l België?
l

170
l

40
l

-80
l

170
l

40
l

-80

Leeswijzer:

Inde tabel is bijvoorbeeldmet betrekkingtot Zuid-Limburgoverde periode2012-2014af te lezen,dat

e/kjaar hetniveauvan hetarbeidsvolumein hetoptimaleondertunnelingsalternatiefgemiddeld

genomen730arbeidsjarenhogerligtdan hetniveauvan hetarbeidsvolumein het referentie-
alternatief". Overde geheleperiode2012-2014bedraagtde verhoging3 x 730= 2160arbeidsjaren.

Hetarbeidsvolumeoverde jaren 2012,2013en 2014tezamengenomenligtdus 2160arbeidsjaren

hogerdan in het referentie-alternatief.

' IsdesomvanhetVlaamse,hetWaalseenhetBrusselsHoofdstedelijkGewest.VoorhetBrusselsHoofdstedelijkGewest
iserechtergeeneffect

'° Eenarbeidsjaarkomtovereenmetdegemiddeldecontractduurvaneenvoltijdsebaanopjaarbasis.Deeltijdarbeidwordt
meegeteldvoorhetaantaldagenofgedeeltenvandagen,waaropdearbeidverrichtis(50°/0deeltijdkomtdusmet%
arbeidsjaarovereen).Arbeidsjarenenarbeidsplaatsenzijnverschillendebegrippen.Eenarbeidsplaats,diein 2012,2013
en2014bezetisvoorvoltijdsearbeid,levertoverdezedriejarentezamen3 arbeidsjarenop.
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Omvoordeondertunnelingsvarianteneen indicatiete krijgenvandeeconomischeimpact
vandeverhogingvanregionaalproductenwerkgelegenheidhebbenwedezeeffectenals
percentageuitgedruktvande omvangvanhetregionaleproductende werkgelegenheid
volgenshetreferentie-alternatief.Hetoptimaleondertunnelingsalternatiefgeeftin het
COROP-gebiedZuid-Limburgin deperiode2012-2014een effectdatin verhoudingtot
hetregionaleproductin dezeperiode0,3°/)bedraagt.Heteffectopdesubregio
Maastricht(gemeentenMaastricht,MeerssenenEijsden)bedraagtin verhoudingtot het
regionaleproduct0,8°/).HetgrootsteregionaleeffectbuitenZuid-Limburgheeftophet
COROP-gebiedZuidoost-Noord-Brabantbetrekkingen bedraagtin verhoudingtot het
regionaleproduct0,04°/0. DeverhogingvanhetregionaleproductvanZuid-Limburgen
Maastrichtonderinvloedvandeondertunnelingisdusin deperiode2012-2014
aanzienlijkin verhoudingtotdeeconomischegroei.Daarnabevindthetregionaleproduct
zichtengevolgevandeondertunnelingweliswaaropeen hogerniveau,maarde groei
vanhetregionaleproductwijkt nadiennietsignificantaf vandiein hetreferentie-
alternatief.

Hetessentiëlepuntin debeoordelingvanhetextraregionaleproduct,dattengevolgevan
de ondertunnelingelkjaartotstandkomt,is deconhontatiemetdekostenvande
ondertunneling,die(voorwatbetreftde aanleg)eenmaligzijn.Dejaarlijkseverhogingen
vanhetregionaleproductvormendebatenvande ondertunneling.Eeneerste
oriënterendeberekeningtoontaan,datdewaardevandebatenvande ondertunneling
(contantgemaaktnaar2010)ongeveerl mld.eurobedragen(prijspeil2003)". Hier
tegenovermoetendenegatievebatentijdensdebouwfase,deaanlegkosten(vanalle
projectonderdelen)endeexploitatiekostenwordengesteld.

Deverhogingvande werkgelegenheidonderinvloedvande ondertunnelingligt
procentueelindezelfdeordevangroottealsdievanhetregionaleproduct.Deverhoging
vande werkgelegenheidinZuid-LimburgenMaastrichtonderinvloedvande
ondertunnelingis in de periode2012-2014groterin verhoudingtot de

werkgelegenheidsgroeidandeverhogingvanhetregionaleproductin verhoudingmetde
economischegroei.Datkomtdoordatde jaarlijksegemiddeldegroeivande
werkgelegenheid,onderinvloedvande groeivandearbeidsproductiviteit,lageris dandie
vanhetregionaleproduct.Ookvoorde werkgelegenheidgeldt,datde groeinade periode
2012-2014nietsignificantvandie in hetreferentie-alternatiefafü'ijkt.

" DezeberekeningisgebaseerdopdejaarlijkseverhogingvanhetbinnenlandseproductvanNederland(72miljoeneuropIj
indeperiode2012-2014,enz.).Voordetussenliggendeperiodendienietin detabelzijnopgenomen,isdejaarlijkse
verhogingdoormiddelvanlineaireinterpolatiegeschat.Deperiodena2029(ookdezeisnietindetabel3.4opgenomen)
zijndoormiddelvanlineaireextrapolatiegeschat.In totaalzijndetoekomstigebatenover50jaarberekend(2012-2062).
Devoorgeschreven(reële)disconteringsvoetis4°/0. AangeziendeNederlandseoverheidvolledigbijdraagtaande
aanlegkosten,zijnenkeldebatenvoorNederlandalsgeheel(binnenlandsproductvanNederland)inbeschouwing
genomenennietdievoorBelgië.Overigensishetverschilgering.
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3.2.2 EffectenvoorMaastricht

Opbasisvande beschikbareinformatieis hetmogelijkeenglobaleinschattingtemaken
vande effectenvoordeinwonersenbedrijvenvoorMaastricht".Deverschillentussen
beidevariantenzijnminimaal:

· Circa30procentvandebatenkomtterechtbij inwonersenbedrijvenin Maastricht;

· Circa20procentvandebatenkomenterechtbij personen(of bedrijven)diebuiten
Maastrichtwoonachtigofgevestigdzijn,maardiewel in Maastrichtwerken,
recreëren,een zakelijkeafspraakhebben,goederenophalen/afleverenetc.Hetbetreft
derhalvepersonen(of bedrijven)dieweleen 'relatie'metMaastrichthebben.

· CircaSOprocentvandebatenkomtterechtbuitenMaastricht.Dit kanzowelin de
regioZuid-Limburgzijn maarookeldersinNederlandofin hetbuitenland.Het
betrenpersonenofbedrijvendienietin Maastrichtzelfhoeventezijn,maardiewel
gebruikmakenvanhetMaastrichtsewegennet.EenautoverplaatsingvanEindhoven
naarLuik ishiereen voorbeeldvan,maarookeen verplaatsingvanSittardnaar
Eijsden.

3.3 Effectentijdensde bouw

3.3.1 Fffectenopregionaallli\"eall

In tabel3.6zijn de veranderingenin de reistijdenoptienbelangrijkevervoerrelatiesin
opgenomentussendereferentiesituatieendeverschillendebouwvarianten.Hetbetreftin
allegevallenreistijdenin deochtendspits.Voordebeidevariantenmet5O procent
wegcapaciteitwordtéén cijfergepresenteerdaangezienreistijdentussenbeidevarianten
nietverschillen.Detabellaatziendatopsommigerelatiesreistijdenaanzienlijklanger
worden.

" Wehebbenditeffectingeschatopbasisvandebeschikbareherkomst-enbestemmingsmatrices.Hierbljisverondersteld
datautorittenmeteenherkomstenbestemmingin MaastrichtinwonersofbedrijveninMaastrichtbetreffen.Idemvoorhelft
vandeautorittenmeteenherkomstinMaastrichteneenbestemmingbuitenMaastricht.Deanderehelftvandeze
autorittenbetreftbatenvoorpersonen(ofbedrijven)dieinMaastrichtwerken,recreërenetc.maarelderswonen(of
gevestigdzijn).AutoverplaatsingenmeteenherkomstenbestemmingbuitenMaastrichtzijnalsdoorgaandverkeer
beschouwd.

Ondertunne||ngA2 Maastricht

30 ECORYSAk



Tabel3 6 Reistiidveranderincien( °/0)od 10relatiestussenreferentiesituatieen bouwalternatievenCochtendspitsin 2010 )

l
A2 MAAirport~ CentrumMaastricht l +90% l +61%

l
A2 MAAirport~A2 Gronsveld

l
+48% l +28°/,

l
A2 MAAirport~ Cadieren Keer l +106°/, l +75%

l
A2 MAAirportg Beatrixhaven l +41°/, l +29%

l
A2 Gronsveldg A2 MAAirport

l
+39% l +17°/,

l
A2 Gronsveld~ CentrumMaastricht

l
+3% l +0%

l
A2 Gronsveldg Valkenburg l +132% l +47°/,

l
Amby~ Belvedère l +38% l +38%

l
Amby* Station l +68% l +68°6

l
Valkenbrug~ MaastrichtZuidwest

l
+7°/, l +2%

In tabel3.7 is de nettocontantewaarde(NCW)vandetotalereistijdwinstentijdensde
bouwvoordedrieprojectalternatievenweergegeven.

Tabel3.7 Reistijdwinstenpermotief(NCWin 2003.mineuro)

0'0 ·· .·. -

m
0 : 0 0 - 0 0 ; 0 0 - 0 0 ;

0 0 : I

l
Woon-werkverkeer

l
-46

l
-20

l
-11

l
zakelijkverkeer

l
-32

l
-11

l
-8

l
Overigpersonenverkeer

l
-46

l
-16

l
-11

l
Vrachtverkeer

)
-72

l
-28

l
-18

l
Totaal

l
-196

l
-75

l
-48

Als gevolgvanhetfeit datreistijdendoorverminderingvandewegcapaciteitopdeA2-
traverselangerwordenontstaateenreistijdverliesin plaatsvaneen reistijdwinst.Dit
verliesis hethoogstalsdecapaciteitgedurende4jaarmet50procentwordt
teruggebracht(-196miljoenEuro)en hetlaagstealsdecapaciteitvoor l jaarmet50
procentwordtteruggebracht(-48miljoenEuro).

/.('\'('/'/)c'l/'()//]|'b(/cl/'/7t'/'(/
Deverslechteringvandebereikbaarheidleidter tevenstoedatdeleverbetrouwbaarheid
vanhetgoederenvervoerafneemt.Conformvergelijkbarestudieshebbenwedit effect
bepaalddoor10 procenttenemenvandedirectetijdwinstvanhetgoederenwegvervoer.

Tabel3 8 Leverbetrouwbaarheidseffecten(NCWin 2003.min Euro)

H
0 " 0 0 " I 0 : 0 " 0 0 " 0 I : 0

l
Totaal

l
-7

l
-3

l
-2
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Extrakostendoorveranderderoutekeuze
Als gevolgvandewerkzaamhedenaandeA2-traverseen de vertragingdiedit metzich
meebrengtzaleen deelvanhetverkeergebruikmakenvanandereroutesomopde plaats
vanbestemmingtekomen.In de praktijkzaldit veelaleen langereroutedanvoorheen
zijn. Persaldozalhierdoordetotalemobiliteit(aantalwegvoertuigenvermenigvuldigd
metgeredenkilometragepervoertuig)wijzigen.Wehebbenveronderstelddatbij 5o°/,
wegcapaciteitdegemiddeldeverplaatsingafstandmetgemiddeld5 procenttoeneemt,bij
75%wegcapaciteitmetgemiddeld2,5procent.

Tabel3.9 Kosteneffectveranderderoutekeuze(NCWin 2003.minEuro)

q '

l
"""" '"' "'"""-'""- ..a.� ·-a:~=·�k'mj^¥�=k· w0 - 0 0 - 0 q : 0 - 0 0 " 0 0 ; 0

l
Totaal

l
-9

l
-4

l
-2

//7(/l/'ec/ee//ec/en///(/e//sclc' /)()l/jl'
Als gevolgvanbovenstaandereistijdverliezendoordebouwactiviteitentredener in de

verschillenderegio'sindirecteeconomischeeffectenop.In onderstaandetabelhebbenwe
deeffectenaangegevenvoorMaastricht(d.i.de subregioMaastricht,Meerssenen
Eijsden),overigZuid-Limburg,Midden-LimburgenhetVlaamsenWaalsGewest.

Tabel3.10 Deverlagingvan respectievelijkhet regionaleproduct(in min.euro's,prijspeil2003)en de werkgelegenheid(in

arbeidsjaren)inde periode200&2011t.g.v.een bouwalternatief(t o.v.het referentie-alternatief)

0 '

�"- -·-- -- - - ------�. ..:,._� ' -:>oha"j0h°aaj--� ---'l
-�m"j' " Likr

" " · · ·rmmüL" · "" " 0 0 . .
at - 0 -" "· · -rmmüL" ·"

· · 0mmK-· - - ·

j!lgml
SubregioMaastricht

l
-94

l
-1320

l
-28

l
-400

l
-22

l
-330

l
OverigZuid Limburg

l
-50

l
-710

l
-22

l
-300

l
-14

l
-210

l
MiddenLimburg

l
-2

l
-30

l
-1

l
-10

l
-2

l
-20

l
ZuidoostN-Brabant

l
-14

l
-200

l
-5

l
-70

l
-5

l
-70

l
Vlaamsgewest

l
-2

l
-20 l 0

l
0

l
-4

l
-50

l
Waalsgewest -15 -22,0 -6 -80

,

-4 -60J
Tabel3. l 0 laatziendatZuid-Limburg(subregioMaastrichtenOverigZuidLimburg)het
grootste(negatieve)effectvandebouwalternatievenophetregionaleproductondervindt
in vergelijkingmetde andereregio's.Heteffectishetgrootstbij eenreductietot 5O°/o

gedurendede periode2008-2011enhetkleinstbij eenreductietot 50°4enkelin 2011.
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Dezeuitkomstverbaastniet.Welvalt opdateenreductietot 75%gedurendedeperiode
2008-2011hetregionaleproductmeerverlaagtdaneen reductietot 5O°/oenkelin 2011.

Deeffectenopdewerkgelegenheidvertonenongeveerhetzelfdepatroonalsdeeffecten
ophetregionaleproduct.Geringeverschillenmethetpatroonvanhetregionaleproduct
ontstaandoorverschillenin dearbeidsproductiviteit.

Omeen indicatietekrijgenvandeeconomischeimpactvandeverlagingvanregionaal
productenwerkgelegenheidhebbenwedezeeffectenookalspercentageuitgedruktvan
de omvangvanhetregionaleproducten de werkgelegenheidopjaarbasisvolgenshet
referentie-alternatief.Hetbouwalternatief,waarindewegcapaciteitin deperiode2008-
2011wordtgehalveerd,geeftdanin hetCOROP-gebiedZuid-Limburgin deperiode
2008-2011een (negatief)effectin verhoudingtothetregionaleproductin 2010van-
0,8%.Degemiddeldeafhamevanhetregionaleproductperjaar indeperiode200&2011
bedraagtdus-0,2 °/).Hetgemiddeldejaarlijkseeffectopde subregioMaastrichtin
verhoudingtothetregionaleproduct-0,5 °/).Hetgrootsteregionaleeffectgemiddeldper
jaarbuitenZuid-LimburgheeftophetCOROP-gebiedZuidoost-Noord-Brabant
betrekkingen bedraagt-0,02°/).Als dezepercentageswordenvergelekenmetde door
MOBILECberekendegemiddeldejaarlijksegroeivanhetregionaalproduct(voorZuid-
Limburg3,2%,voorMaastricht3,3%)blijkt datdeverlagingvanhetregionaalproduct
onderinvloedvandebouwaanzienlijkis in verhoudingtot de economischegroejmet
namedievanMaastricht.

Deimpactopdewerkgelegenheidligt in dezelfdeordevangrootte.Aangeziende
jaarlijksegroeicijfersvoorde werkgelegenheidlagerliggen(voorZuid-Limburg1,S°/o,

voorMaastricht1,6°4)is hetnegatieveverschilmetde werkgelegenheidsgroeinog
aanzienlijker.

Deanderebouwalternatievengevenoverigensgeringerepercentages.In relatievezinzijn
deeconomischeeffectendusbeperkt.

3.3.2 Effèctvoorde gelneellteMaasti"icht

Opbasisvandebeschikbareinformatieis hetmogelijkeen globaleinschattingtemaken
vandeeffectenvoordeinwonersen bedrijvenvandegemeenteMaastricht:

· bij 75procentwegcapaciteitvaltcirca35procentvande negatievebatenbinnen
Maastricht,bij 50procentwegcapaciteitisdatcirca30procent.Dit betekentdat

ruwwegeenderdevandeeffectendirecttenlastekomtvanMaastricht;

· Zo'n 25%vandeeffectenkomttenlastevanpersonen(of bedrijven)die in
Maastrichtwerkenen/ofrecreërenmaarelderswonen;

· Circa4O°/okomttenlastevanhetdoorgaandeverkeerdatdoorMaastrichtrijdt maar
eenherkomstenbestemmingbuitenMaastrichtheeft

Redelijkerwijsmagverwachtwordendattijdensdeaanpassingenaan detraverseeen deel
vandestadmeerverkeerteverwerkenkrijgt.Uit deberekendeverkeersintensiteiten"op

'3 Hierbijisgebruikgemaaktvanzogenaamde'telcijfers'opdiverseplekkenuitdegenoemdestudievanGrontmij.
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dehoofdwegenin en omMaastrichtkomtdit beeldechtermaartendelenaarvoren.De
werkzaamhedenaan detraverseleidenweltot eenaanzienlijkereductievanhetverkeer
overde traverse.In de ochtendspitsin zuidelijkerichtingneemtde verkeersintensiteitbij
50procentcapaciteitmetcirca35procentaf en bij 75 procentcapaciteitmetcirca25
procent.In noordelijkerichtingzijn de verschillengeringerevenalsin de periodesbuiten
deochtend-enavondspits.In de avondspitszijn de effecteneveneenswatgeringerals
tijdensdeochtendspitsen doetheteffectzichvooralvoorin tegenovergestelderichting.

Opbasisvanhetverkeersmodelishetdusonduidelijkwaarhetverkeerblijft datvande
A2 wordt'verdrongen'.Voorzovernategaanopbasisvande beschikbareinformatie
wordthetopdeoverigehoofdwegenbinnenMaastrichtnietdrukker.Naderonderzoek
hiernaarverdientaanbeveling.

3.4 Deeconoinischeeffectensamengevat

Et/èc/e/7nui/7geb/7/ik/7(l/neWIllde/I//7l7è/

· Deaanwezigheidvandetunnelleidttot positievedirecteeffectenvoorhet
wegverkeer.Dezeeffectenvertalenzichvooralin reistijdwinsten.Daarnaastontstaat
ookwinstvoorhetgoederenvervoerdoorde toenamevandeleverbetrouwbaarheid.
Circa30procentvandezebatenvaltbinnenMaastricht,20procentkomenterechtbij
personen(ofbedrijven)die in Maastrichtwerken,recreërenetc.maarelders
woonachtigofgevestigdzijn encirca50procentvandebatenkomtterechtbij het
doorgaandeverkeerdatdoorMaastrichtrijdt maareen herkomstenbestemming
buitenMaastrichtheeft.Batenvoordoorgaandverkeerslaanvolledigbuiten
Maastrichtneer.

· Dezedirecteeffectenhebbenophunbeurtindirecteeconomischeeffecten.Zuid-
Limburgondervindthetgrootsteeffectophetregionaleproductin vergelijkingmet
de andereregio's.HeteffectopZuid-Limburgslaatzowelneerin desubregio
Maastrichtalsin de subregioOverigZuid-Limburgmaardeeffectenzijn hetgrootst
in Maastricht.Ingevalvaneen suboptimaleaansluitingvande ondertunnelingophet
bestaandewegennetis hetdirecteeconomischeeffectzo'n 15%lager.Dehieruit
resulterendeindirecteeffectenzijn danookvoorZuid-Limburgietskleinerdan
ingevalvaneen optimaleaansluiting.Vooralleandereregio'sis ergeenverschilin
effect.Debeidevariantenontlopenelkaardanookweinigin economischeeffecten.
DeondertunnelingverhoogthetregionaleproductendewerkgelegenheidinZuid-
Limburgenin hetbijzonderin Maastrichtin deperiode2012-2014aanzienlijkin
verhoudingtot de gemiddeldejaarlijksegroei.

· In deoverigeregio'szijn de effectenaanzienlijkgeringer.Deindirecteeconomische
effectenwordennadeperiode2012-2014in Midden-Limburg,HasseltenTongeren
negatief.Dezeregio'sprofiterennauwelijksvande ondertunneling,maarhun
inhastructuurwordtlatermeerbelastdoorhettoenemendeverkeertengevolgevan
de ondertunneling.
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· Hetin hetverkeersmodelgehanteerdereferentiemodelheeftwaarschijnlijktot
negatievereuitkomstenheeftgeleiddanverwachtmagworden.Debatenvande

verbeteringsalternatievenkennendaarmeenaarallewaarschijnlijkheideen
overschatting.Deomvanghiervanis onbekend.

E//èC/('l//i/'(/e/7s deb()l/}|'

· Debouwvandetunnelleidttot directenegatieveeffectenvoorhetwegverkeer.Deze
effectenvertalenzichvooralin reistijdverliezen.Daarnaastontstaatookverliesdoor
deafhamevande leverbetrouwbaarheidvoorhetgoederenvervoeren langereroutes
doorhetverkeergaatomrijden.Ruwwegeenderdevandezeeffectenkomtdirectten
lastevanMaastricht.Deoverigeeffectenkomenterechtbij personen(ofbedrijven)
diein Maastrichtwerken,recreërenetc.maarelderswoonachtigofgevestigdzijn
(circa25procent),enbij hetdoorgaandeverkeerdatdoorMaastrichtrijdt (circa40
procent).

· Dezedirecteeffectenhebbenophunbeurtindirecteeconomischeeffecten.De
subregioMaastrichtenderegioOverigZuid Limburgwordtgeconhonteerdmethet
grootstenegatieveeffect.Heteffectishetgrootstbij een reductietot 5O°/ogedurende
de periode200&2011en hetkleinstbij eenreductietot 50°4enkelin 2011.Een
reductietot 7S°/ovande capaciteitgedurendedeperiode2008-2011verlaagthet
regionaleproductmeerdaneenreductietot 50°/)enkelin 2011.Hierbijmoetwel �
in navolgingvanGrontmij- wordenaangetekenddathetde vraagis ofeen2-2
systeemmetversmaldewegstrokendaadwerkelijktot capaciteitsreductieleidt.De
economischeimpactvande effectenisweliswaarbeperktmaarmoetnietonderschat
worden.Dit geldtin bijzondervooreenreductietot 50°4in de periode2008-201l. De
aanpakvande verkeersstromentijdensde bouwvraagtdusvanuiteconomisch
oogpuntde aandacht.

· Deuitkomstenvanhetverkeersmodelmakenhethelaasnietmogelijkomeen

inschattingtemakenlangswelkeanderewegenhetverkeerzichzalgaanverplaatsen.
Hetverdientaanbevelingdit naderteonderzoekenomtot een zooptimaalmogelijke
doorstromingvanverkeertijdensde bouwperiodetekomen.

7blual())'e/'jich/J'cl/7deec()//()/l/i,\'c//e('//e('/e//

In onderstaandetabelzijn dedirecteeconomischeeffectenvanondertunneling
samengevat:
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Tabel3.11 Totaaloverzichtdirecteeconomischeeffecten
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NaaraanleidingvandezedirecteeconomischeeffectenvandeondertunnelingvandeA2
ligt devraagvoordehandofondertunnelingal dannieteennuttigprojectis.Vooreen
goedebeantwoordingvandezevraagis feitelijkeenMaatschappelijkeKoste+Baten
Analyse(MKBA) nodig.Alleeneendergelijkeanalysebiedteencompleetoverzichtvan
'plussenenminnen'.Eeneersteoriënterendeberekeningvande batenopbasisvande
jaarlijkseverhogingvanhetbinnenlandsproductvanNederlandtoontaan datwaardevan
de baten(contantgemaaktnaar2010)ongeveerl mld.eurobedragen(prijspeil2003).
Hiertegenovermoetendenegatievebatentijdensdebouwfase,deaanlegkostenvanalle
projectonderdelenen de exploitatiekostenwordengesteld.

In eenMKBA dienendaarnaastdeexterneeffectenin beschouwingtewordengenomen
(emissies,geluid,verkeersveiligheid).Voordit specifiekeprojectmagverwachtworden
datondertunnelingtoteenverbeteringopdezedrieaspectenzal leiden,in iedergevalniet
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tot eenverslechtering.Dezeeffectenzullendanooknietin negatievezin het
projectresultaatbeïnvloeden.
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4 Potentiesruimtelijkprogramma

4.1 Inleiding

Eeninvesteringin infiastructuurleidttot bereikbaarheidsvoordelenvoorverschillende
locaties.Dezeverbeterdebereikbaarheidkanvervolgensleidentot een verbeterde
arbeids-enwoningmarkten eenverbeterdimagovaneenstad(sdeel)ofregio.Deomvang
vandezeeffectenis echternietalleenafhankelijkvandeinhastructuur,maarookvanhet
gebieddatdoordezeinfrastructuurwordtdoorkruist.In essentiegaathetercmdatde
effectensterkerzijn naarmatezij op 'vruchtbare'grondterechtkomen.

In dit hoofdstukwordtde vraaggesteldhoevruchtbaarhetgebiedisdatbinnende

invloedsfeerligt vandeA2 infrastructureleverbeteringen.Doelis omtebeschrijvenwat
heteffectis vande infrastructuurverbeteringenophetvestigingsklimaatvande
geselecteerdelocaties.Paragraaf4.2beschrijftdepotentiesvande projectgerelateerde
locatiesaan dehandvanlocatieprofielenendievanoverigelocatiesmeerin algemene
termen.In paragraaf4.3wordende potentiesvoorMaastrichtsamengevat.In bijlage3 is

een naderetoelichtingopgenomenopde locatieprofielenin dehuidigesituatie.

4.2 Potentiespei" locatie

Zoalsin hoofdstuk2 is aangegevenmakenweeen onderscheidin projectgerelateerde
locatiesen overigelocaties.Projectgerelateerdelocatieswordenhetmeestuitgebreid
behandeld.Erwordenlocatieprofielenopgesteld,omnate gaanofde potentiesvande
verschillendelocatiesin Maastrichtonderinvloedvandeinhastructuurverbetering
veranderen.Voor iederelocatieiseersteen aantalalgemenelocatiefactorenbeschreven.
Hetgaathierbijvooralomdeeffectenvande infrastructuuraanpassingenopde

bereikbaarheidvaneenlocatieen de'omgevingskwaliteit'.Afhankelijkvanhettype
ruimtelijkeactiviteitenin de indirecteinvloedssfeervandelocaties,is ingegaanopde
specifiekeeffectenvoorkantorenenbedrijven,detailhandelenvoorzieningenen/of
wonen.Deprojectgerelateerdelocatieszijn verdeeldin driezones:locatiesrondomde
noordkant,hetmiddenendezuidkantvanhetA2-project.Deoverigelocatieswordenin
meeralgemenetermenbeschreven.

Voordeprojectgerelateerdelocatiesin hetnoorden,middenenzuidenvandestad
wordendevolgendedriesituatÈsbeschrevenenuitgewerktin hetlocatieprofiel:
l. Huidigesituatie(2004)
2. Autonomesituatie:hetreferentiealternatief,zonderrealisatievande

infiastructuurverbeteringenaan deA2, tot2030.
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3. Situatiebij hetalternatief'optimalevariant':welkeinvloedheeftdeuitvoeringvande
'optimalevariant'opde potentiesvandelocatiestenaanzienvankantoren,

14bedrijventerreinen,detailhandelenvoorzieningenen/ofwonen .

Voordehuidigesituatiewordtdewaarderingvande locatiesopdiverseaspecten
ingeschat.Hetkandaarbijgaanomscoresuiteenlopendvanzeerpositief( i l ), positief
(+),neutraal(O), negatief(-) tot zeernegatief(--). Indieneen categorienietvan
toepassingis, is dit aangegevendoormiddelvan(l). Voordetoekomstigejaren
(autonomeontwikkelingen optimalevariant)wordtaangegevenofersprakeis vaneen
positief(> en >>),negatief(< en<<)ofneutraal(=)effect.Descoresvandeautonome
ontwikkelingwordenafgezettegendievande huidigesituatieende optimalevariantten
opzichtevande autonomeontwikkeling.Dezebeschrijvingstaatin dehoofdtekstvande
rapportage.

4.2.1 Locatiesaan de noordkallt

DelocatiesbehorendetotdenoordrandvanhetA2-projectzijn DeGeusselten de
Beatrixhaven.Dit zijn tamelijkgrootschaligewerklocatiesdieeen direct,waarinhetA2-
projecteengoedeconomischaangrijpingspuntvindt.

/A)cu/li'/'/Y)/ielDeG'c'l/.\'.S'é//

DeGeusseltisgelegenaan denoordoostkantvanMaastrichtnabijde A2. DeGeusselt
grenstaan de zuidkantaan dewoonwijkWittevrouwenveldenaan denoordkantaan het
weidelandschap.DeGeusseltwordtopdit momentgekenmerktdoorhetstadionvan
MVV, sportvelden,bedrijvigheid,een woonwagenkampeneenaantalhorec±en
recreatievevoorzieningenalsbijvoorbeeldde McDonaldsen eenhotel.

Tabel4.1 LocatieprofielDeGeusselt
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14 Voorhetopstellenvandelocatieprofielenisde'suboptimalevariant'alleenvoordelocatiesmeegenomenwaareen
duidelijkonderscheidineffectentussendebeidevariantenverwachtmagworden.HetbetrefthierdelocatiesnabijDe
Geusselt.
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AanBusinessparkDeGeusseltis binnende gemeenteMaastrichtvoordekomendejaren
prioriteitverleend.Opde middellangetermijnwordtDeGeusseltvolgensdeplanneneen

belangrijkestedelijkekantorenlocatie.Hethuidigeaanbodwordtaanzienlijkuitgebreid.
DeGeusseltals kantorenlocatiekomthiermeeopdekaartte staan. Naastkantorenkrijgt
DeGeusseltookeen leisure-functieophetgebiedvansport.Dit sluitgoedaan bij de
aanwezigheidvanhetstadion.In totaalgathetomca. 50.000m' kantoor-en
sportfüncties.Daarnaastwordtgezochtnaarmogelijkhedenvanfünctiemenging.De
woonfunctieisdaarvooreen essentiëlerandvoorwaarde.Ookzal in beperktemate
detailhandelophetgebiedvansportwordentoegelaten.Dezeontwikkelingenzijn
positiefvaninvloedopde fysiekekwaliteit,destedenbouwkundigeuitstraling,groenen
blauwen derepresentativiteitenkwaliteitvanmeerderefüncties.Welvragendeze
plannenomaanpassingenaande infÏastructuur.Doorhieraaninvullingte gevenwordtde
bereikbaarheidvia autoenOV verbeterd.Ookdeparkeergelegenheidwordtuitgebreid.

DeGeusseltligt opeen gunstigelocatiein Maastricht,aan hetbeginpuntvande

voorzieneA2-tunnel.Aangezienhetmeesteverkeeruit hetnoordenkomt,is heteffect
vanhetA2 projectin termenvanreistijdverkortingopetmaalbasisnieterggroot.Tijdens
deochtendspitszalerwelsprakezijn vanreistijdwinsten,aangeziendewachttijdenvoor
de verkeerslichtenalhiertot hetverledenzullengaanbehoren.Hetgebiedkentrelatief
goedeaangrijpingspuntenvoorruimtelijkeontwikkelingen.Potentieswordengeboden
doordebeschikbareruimte,dezichtbaarheidvanafde A2,hetpsychologischeffectvoor
gebruikersen deliggingnabijde in- en uitgangvande tunnel.Deplek is in principe
geschiktvoorverdereuitbreidingvanhetkantorenaanbod.

Tegelijkertijdbrengendezepotentiesookrisico'smetzichmee.BusinessparkDe
Geusseltkentthansdiversefuncties,dienietsterkmetelkaarsamenhangenHet
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simpelweguitbreidenvanhetruimtelijkprogrammakanleidentotverderefragmentatie.
Voorhetoptimaalgebruikvande potentiesisbehoefteaaneen samenhangende,integrale
visieophetgebiedinclusiefaandachtvooridentiteitenfunctionelesamenhang.Een
dergelijkevisiedientduidelijkverderte gaandanhetrecentgenomenraadsbesluitover
DeGeusselt.Eendergelijkeintegralevisieis te meernoodzakelijkalshetnabijgelegen
Nazarethbij de ontwikkelingenwordtbetrokken.Dezewoonwijkheeftwederomeen

geheelanderkarakteren staatnunoggrotendeelslosvandeontwikkelingenin De
Geusselt

VoorlocatieDeGeusseltzaldeoptimalevarianteen duidelijkbetereontsluiting
betekenendandesuboptimalevariant.

/.oc(//ieBc·c///·1'.\-/-/,/\'c·//

DeBeatrixhavenis een enigszinsgedateerdbedrijventerreinaan de Maasmeteen

omvangvan260habruto.Hetgehelebedrijventerreinis reedsuitgegeven.
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In 2001heefthetcollegevanB&W beslotentot beperkteherstructureringvande
Beatrixhaven.Methetrevitaliserenwordtbeoogdeen beterebenuttingvandegrondente
verkrijgenen enkelebedrijvenuit te kunnenplaatsen,hetgeenuiteindelijk5 hagrond
moetgaanopleveren.Ookwordtingezetopeen verbeterdebereikbaarheidviahetspoor,
forsereinzetophetgebruikvandehavenfünctieeneen vergroterepresentativiteit.

EenbelangrijkonderdeelvanhetA2 projectwordtgevormddoordedirecteaantakking
vandeBeatrixhavenopde A2 tennoordenvanMaastricht.Hiermeeneemtde
bereikbaarheidperauto- in noordwaartserichting- flink toe.Dit kanleidentot een

vergroteinteressevanbedrijvenvoordit terrein,metdemogelijkheidvaneen opwaartse
drukvande grond-en uitgifteprijzenalsgevolg.Hierdoorkaneen bijdrageworden
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verwachtvoordeopwaarderingvandelocatie,bijvoorbeeldin devormvan
verkantorisering.Zodoendekomtdeverbeterdebereikbaarheidooktengoedeaan de

representativiteitvandewerklocatie.

4.2.2 Locatiesin het lni(](]ellgebic(]

DelocatiesbehorendetothetmiddengebiedvanhetA2-projectzijn:Wittevrouwenveld
NoordenWyckerpoort.Dit zijn bovenalwoonwijkenenhetA2-projectheefthier
bovenaleen invloedopdeleefomgeving.

L()c(//ie/)/°o/ielWlhev/1)l/)|'enve/dNo()/'(/
DelocatieWittevrouwenveldNoordbetreftdestrooklangsdeoostkantvandeN2,vanaf
de noordelijkestadsentree,tot aandeSchamerweg.Delocatiewordtgekarakteriseerd
doorvoornamelijkwoningen.

Tabel4.2 LocatieprofielWittevrouwenveldNoord

0 L=_" ·- -�' 0 0 00 0

l
Algemeen:

I -BereikbaarheidOV
l

0
l -Bereikbaarheidauto

l
0

l

" L� =/"
I -Beschikbaarheidparkeerruimte

l
0

l
>

"
l

"l -Stedenbouwkundigeuitstraling

"
l

"l -Kwaliteitfysiekeomgeving
l -Socialeveiligheid >
l -Nabijheidwateren groen

I
0

l
"-----O----------�)

l
Wonen:

l -Kwaliteitwoningen
l

-/0
l

>>
l

>
l -Nabijheidkantoren& bedrijven

>>l -Nabijheiddetailh.& voorzieningen l

Deta.i.l.h,a,n,d,e,l&,V,oo.z,i,e,n.i.n,g,e,n.:

>>l -Aanwezigheidwinkelruimte

l -Representativiteitwinkelruimte
l

0
l

>
l ±a,n,w,e,z,i,g.h,e,i,d,v,o,o!z,i,e,n.i.n,g,e,n

Jl_)_)l -Representativiteitvoorzieningen
l

0
l -Nabijheidkantoren& bedrijven

>l -Nabijheidbevolking(koopkracht)
l

""

VoorWittevrouwenveldstaateen aantalbelangrijkeveranderingenophetprograrnm%
dieeenpositievebijdragezullenleverenaan hetlocatieprofielvandezeplek.Belangrijk
ishetplanombinnenWittevrouwenveldeen nieuwewinkelconcentratiete realiseren.
Hiermeeneemthetaanboden derepresentativiteitvandetailhandelin de buurt
aanmerkelijktoe.Daarnaastwordeneveneenswoningenvaneenverbeterdekwaliteit
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gerealiseerd.Dezeontwikkelingenzijn tevensvaninvloedopde algehele
stedenbouwkundigeuitstralingvanhetgebied,alsmededefj'siekeomgeving.

DoorhetA2-projectverbetertdebereikbaarheidvanWittevrouwenveldNoord,zij hetin
beperktemate.Debereikbaarheidsverbeteringentenopzichtevanhetreferentie-altenatief
zijn nietergomvangrijk.Hetmeesteverkeerisafkomstiguit hetnoordenenkan
ongeveernetzosnelopde plaatsvanbestemmingkomen.Wonenopdezeplekwordtwel
aantrekkelijker,doordatdebarrièrefunctievandehuidigesnelwegverdwijnt.Hierdoor
neemtde kwaliteitvandefysiekeomgevingende stedenbouwkundigekwaliteitvande
locatietoe.Deaantrekkelijkheidvande (nieuwe)woningenstijgthierdoor.

L()c(/lie/)/'(!/ielIt wke/'/'()()/'/
DelocatieWyckerpoortis de strooklangsde westkantvandeN2,vanafdenoordelijke
stadsentree,tot aanhetzuidelijkgelegenbedrijventerreinHeerderweg.Deomgeving
bestaatvoornamelijkuit woningen.Ookbevindtzichbedrijvigheidrondomdezelocatie,
onderanderein hetKPN-gebouw.

Tabel4.3 LocatieprofielWyckerpoort
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DekomendejarenheeftMaastrichtplannenomWyckerpoortlangzaamaante
transformeren.Opdenduurzalereen andertypewoonmilieuwordengerealiseerd,datde
kwaliteitvanhetwonen,de stedenbouwkundigeen fj'siekeuitstralingvanhetgebieddoet
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verbeteren.Ookzaldit impacthebbenopdesocialeveiligheidin de buurt.In hetkader

vanhetGrotestedenbeleidwordthierookop ingezet.Derealiseringvaneen

detailhandelconcentratiein hetnaastgelegenWittevrouwenveldbiedtduidelijke
voordelenvoorWyckerpoort.Debewonershoevenvoorhundagelijkseinkopenminder
moeitetedoen.Voorwaardehiervoorvormthetopheffenvandebarrière-functievande
huidigeN2 en een uiteindelijkvoetgangersvriendelijkeinrichtingvanhetgebied,
inclusiefdeoversteekvande tunnelbak.DoordeeigenaarvanhetKPN-complexis een

verzoekbij de Gemeenteneergelegdomopeenmeerflexibelemaniergebruikte gaan
makenvanhetgebouw.Hiermeeis hetmogelijkdatdit in positievezinvaninvloedis op
de representativiteitvande locatie.

Ookhiergeldteen kleinebereikbaarheidsverbeteringtenopzichtevandeautonome
ontwikkelingbij uitvoeringvandeoptimalevariant.DegrootsteinvloedvanhetA2-
projectwordtgerealiseerdtenaanzienvandekoppelingtussenWyckerpoorten

Wittevrouwenveld.Dehuidigebarrièrevande N2 verdwijnt,waardoorinwoners
gemakkelijkgebruikkunnenmakenvanfünctiesin elkaarswijk. Eengoedvoorbeeld
hiervanisdenieuwedetailhandelconcentratiein Wittevrouwenveld.Dezeis hiermee
eveneensvoorzienendvoorWyckerpoort.Delocatiezoutevensgeschiktkunnenzijn
vooreen beperktaantalkleinerekantoren,waardoordezefunctieen daarmeede
werkgelegenheidin Wyckerpoorttoekannemen.Belangrijkisweldatdeze
geconcentreerdwordennabijdeingangvandetunnelendater,indiengewenst,een zeker
kantoormilieuwordtgecreëerd.HetA2-projectbiedtookmogelijkhedenomde kwaliteit
vandewoningenin dezebuurtaante pakken.Desocialeveiligheidkanhierdoor
eveneenstoenemen.

4.2.3 Locatiesaaiïde zuidkant

Delocatiesbehorendetot de zuidkant- liggendebinnendeinvloedssferen
vanhetA2-project- zijn: Europaplein,kantorenparkRandwyck-Noorden het
Céramiqueterrein.Dienstverleningis een bindendthemaaan dezekantvanMaastricht,
waarzichgrotendeelshoogwaardigelocatiesbevinden.

/A)c(///e/)/Y)/ie//fl//'()/)(//)/C'///.\'()()1'(/()().\/

HetgebiedjetennoordoostenvanhetEuropaplein,langsde N2 omhoog,tot aan de
Scharnerwegis de locatieEuropapleinNoordoost.Alhoewelhetgebiedjeonderdeel
vormtvandewijk Wittevrouwenveld,is hetduidelijkverschillenvankarakterdanhet
deeltennoordenvande Scharnerweg.Delocatiewordtmetnamegekarakteriseerddoor
woningen,waarondereengroepmodernere,hoogwaardigeappartementen.Ookhet
Novotelenhetscholencomplexdrukkeneenstempelopdebuurt.Opvallendaan het
Europapleinisdatdeverschillendehoekenvanhetverkeerspleinworden
gekarakteriseerddooruiteenlopendefuncties.
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Tabel4.4 LocatieprofielEuropapleinNoordoost
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Voorde noordoostzijdevanhetEuropapleinzijn noggeenconcreteveranderingen
voorzien,andersdanhetinvullenvaneen enkeleopenplek.Welwordthetvoorde

inwonersmakkelijkeromboodschappentedoenin hetnieuwewinkelcentrumin
Wittevrouwenveld.

Doorde uitvoeringvande optimalevariantneemtdebereikbaarheidvandezelocatietoe.
Bereikbaarheidsverbeteringenzijn vanrelatiefgroteinvloedopdeaanwezigheidvan
kantoren.VanuithetnoordenvanMaastrichtis de locatiedanaanzienlijkbeterte
bereikenmetde auto.Metdekomstvannieuwekantorenzalookderepresentativiteitvan
de locatieen de gebouwenstijgen.Debeterebereikbaarheidleidterooktoedatandere
werklocatiesenvoorzieningenrelatiefdichterbijkomente liggen.

L()c(//iep/"(?/ie/F:l//"()/'(l/)lc'l'/l.\'()()/'c/]l'C'.\'/

HetbedrijventerreinHeerderweg,gelegenaan denoordwestkantvanhetEuropaplein,
behoorttot delocatieEuropapleinNoordwest.Hetterreinligt aan dezuidkantvande wijk
Wyckerpoort.Opdit al ietsouderebedrijventerreinhebbenzichrecentelijkeen aantal
nieuwebedrijvengevestigd.Voorbeeldenhiervanzijn deSeat-dealer,Shurgard,FOCWA
endePraxis.
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Tabel4.5 LocatieprofielEuropapleinNoordwest
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In een autonomesituatiezijn ergeenplannenomgroteveranderingendoortevoerenop
bedrijventerreinHeerderweg.Bij uitvoeringvanhetA2 projectkrijgt de locatieechter
een betereontsluitingmethetnoorden.Metdebereikbaarheidsverbeteringenwordtde
locatiedanookinteressantervooropwaardering,in hetbijzonderalszichtlocatievoor
kantoren.Debedrijventerreinfünctiekandanmogelijkerwijzeonderdrukkomentestaan.

l.()c'u//'e'/'/'(t/it'/Ka/u()/"e///)[l/'kl?(//7c/)|'l'c'k-,'\'()()l'(/

HetkantorenparkRandwyck-Noord,gelegentenzuidenvanCéramiqueaan de oostkant
vandeMaas,heefteenomvangvan146.500m'. Hetparkheefteen gemengde
dienstenbestemming,waarbijmeerdandehelftvanhetterreinbestaatuit kantoren,
aangevuldmetwoningen,winkelse.d.Beeldbepalendaan hetterreinzijn hetAcademisch
ZiekenhuisvanMaastrichtenhetevenementencomplexMECC.Ookhebben
verschillendeoverheden,ProvincieLimburgenGemeenteMaastrichtzichhier(aldan
niettijdelijk) gevestigd.Ondanksdegrotefünctionelediversiteitkenthetgebiedweleen
ruimtelijkesamenhang,hetgeenbijdraagtaandepotenties.

Tabel4.6 LocatieprofielKantorenparkRandwyck-Noord
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Randwyck-Noordis reedseen vergevorderdewoon-werklocatie.Delaatstekantorenen
woningenzullenin de nabijetoekomstwordenafgebouwd.Voorde(middeL)lange
termijnbestaatdewensde kantorenvoorraadin Randwyckverderuit tebreiden.

DelocationeleeffectenvanhetA2-projectvoorRandwyck-Noordzijn zondermeer
gunstigtenoemen,temeerdaarnogenigeruimtevoorontwikkelingbeschikbaaris. Door
de versterktebereikbaarheidvandelocatie,biedthetgoedemogelijkhedenomhet
kantorenaanbodenderepresentativiteitverderuit tebouwen.Hetfeitdatdezelocatie
zowelperautosnelwegalsperspoorgoedontslotenisdraagtzondermeerbij aandedeze
potentie.

Hetlocatieprofielbrengtmetzichmeedathetgebiedrelatiefgevoeligis voortijdelijke
effectenalsgevolgvandebouw.Dehieraanwezigemarktkantorenhebbeneengrote
locationeleafhankelijkheid.DatgeldtzomogelijknogsterkervoorhetAcademische
ZiekenhuisenhetMECC.Bij hetuitvoerenvandewerkzaamhedendientmetdeze
'overgevoeligheid'danookterdegerekeningtewordengehouden.

L()c(l/le/)/'o/ie/( 'éranllql/eler/'el/7
Céramique,gelegenaandeoostkantvandeMaas,iseen goedvoorbeeldvaneen

combinatietussenkantoren,wonenenvoorzieningenin modernearchitectuur.

OndertunnelingA2 Maastricht

48 ECORYSA



Tabel4.7 LocatieprofielCéramiqueterrein
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Hetlocatieprofiellaatziendathetgebiedin zijn huidigevormgrotepotentiesheeften
nauwelijksofgeennadelenkent.Dit uit zichin relatiefhogevastgoedprijzeneneen
bijbehorendehoogwaardigeuitstraling.HetprojectCéramiqueis zogoedalsafgerond.
Groteveranderingenhoevenopdit momentnietverwachttewordenenzijn tevensniet
noodzakelijk.EenvoordeeldatCéramiquekanondervindenvannabijgelegengebieden
isdetotstandkomingvankantorenaldaar.Voordebewonerskomtdewerkgelegenheid
hierdoordichterbij.

DebereikbaarheidvanCéramiqueneemtdoordeverbeteringenaan de a2 duidelijktoe.
Dit zalnaarverwachtingechternietleidentot grotedoorwerkingseffectenin het
vastgoedprogrammaoflocationelekenmerken.Daarvoorisnochruimte,nocheen
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duidelijkebehoefteteverwachten.Optermijnzullendezebereikbaarheidsvoordelenzich
vertalenin eenbestendigingvandekwaliteitvandelocatie.

NetalsvoorRandwyck-NoordgeldtookvoorCéramiqueeen hogegevoeligheidvoor
tijdelijkeeffectentijdensdebouw.Vooraldebereikbaarheidvandehieraanwezige
commerciëledienstverlening(Vodafone)vormtpuntvanaandacht.

4.2.4 Potelltiesovei"igelocaties

L()cu/iepr(?/ïelBinnenstcid.'wesikantwindeMaa.s'

Hetcentrumgelegenbinnendesingelsaande westkantvandeMaaskentnaastwinkels,
ookwoningen,opleidingen(o.a.UniversiteitMaastricht),bedrijven,voorzieningenen
kantoren.AlhoeweldebinnenstadopenigeafstandvandeA2 ligt,verdientdit stadsdeel
doorzijneconomischegewichtzekereaandacht.

Deafgelopenjarenzijn meerdereprojectenvanstartgegaanomde inrichtingvande
binnenstadteverbeteren(herbestrating,openbareruimte,groenetc.).Daarnaastwordt
ookgewerktaan deuitbreidingvanhetkernwinkelapparaat.Dezeprojectenmllende
komendejarenverderwordenuitgevoerd.Dit allesis in positievezinvaninvloedopde
kwaliteitvandefysiekeomgeving,hetgroenin destad,alsmededeveiligheid.De
veiligheidwordttevensaangepaktviaanderegerichtemaatregelen.Debereikbaarheid
vande stadmetdeautokomtverderonderdruktestaan.Verkeerneemttoe,waardoorer
meeropstoppingenzullenontstaan,metnameopenronddering.Doorderealisatievan
enkelekantoorconcentratiesaanc.q.nabijhetcentrum,neemtdenabijheid vandeze
fünctietoet.o.v.anderefünctiestoe.

HetA2-projectis vanenigeinvloedopde bereikbaarheidvanhetcentrum.Metnamede
doorstromingaan denoordkantvanhetcentrumzalverbeteren.Dezeverbeteringpositief
uitwerkenopde nabijheidvanfünctiesenbevolking.

/j()CCl/ie l)e(//i/jv///e/'rei/?/\·/(/(/.\'//'l"('/7l-L"l'i.\'(/c'/7

NabijMaastrichtisvoorzienin hetbedrijventerreinMaastricht-Eijsden.Het
bedrijventerreinheefteentotaleomvangvan81 habruto,waarvan55 hain deeerstefase
van1999tot2004moetzijnaangelegd.Delocatiesluitdirectaan bij hetstedelijkgebied,
ligt aan deA2,en ligt in hetovergangsgebiedvanstadenrivierzonenaarhetLimburgse
heuvelland.HetresterendedeelvanbedrijventerreinMaastricht-Eijsdenzaldekomende
jarengereedwordengemaaktvooruitgifte.Hetaanbodbedrijventerreinwordthiermee
flink uitgebreid.Hierbijzalgezorgdwordenvooreengoedeinpassingin hetlandschap.

Eenverbeteringvandea2bij Maastrichtzaleen beteredoorstromingvanuitnoordelijke
richtingmetzichmeebrengen,waardoorookbedrijventerreinMaastricht-Eijsdenbeter
bereikbaarwordt.Voordetransport-endistributiebedrijvenisdit een zeergunstigeffect.
Naardetoekomsttoezaldit ookzekerimpacthebbenopdeaantrekkingskrachtvanhet
terreinopnieuwebedrijvenendemogelijkhedenomhetlogistiekekaraktervanhet
terreinverderteversterken.Daarbijkanwordenaangetekenddatoptermijnaansluiting
mogelijkismetdelogistiekeontwikkelingenin hetnabijgelegenLuik.Maastricht-
Eijsdenvervultdanalshetwareeen springplankfünctienaarhetWaalselogistieke
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complexin wording.Ookvoordezelocatiegeldteen relatiefhogegevoeligheidvoor
tijdelijkeeffectentijdensdebouwfase.

L()c(//ie/R?l\'é(/è/'e: bt'(//'/'/"]'('///t'/'/'t'/'///3().\.\['//c'/'\'l'/(/
HetgeheleBelvédèreplangebiedis eengebiedvanongeveer280hectareaan de

noordwestkantvanMaastricht.Belvédèreligt weliswaartegenhethartvandestad,maar
is tegelijkertijdgeïsoleerd.Hetgebiedbestaatuit een oudbedrijventerrein,Bosscherveld,
dateenomvangheeftvancirca70hectarebruto.

HetzuidelijkedeelvanbedrijventerreinBosscherveldzaldekomendejarengeleidelijk
veranderenin eennieuwestadswijk,metruimtevoorkleinschalige,bestaandeennieuwe
bedrijvigheid.Hetnoordelijkdeelblijft bestemdvoordereedsaanwezigebedrijvigheid
meteventueelenigenieuweaanvullingen.Detotalebedrijvigheidneemtdoordekomst
vanwoningenenigszinsaf,maarer is welsprakevaneen kwalitatieveimpulsvoorhet
gebied.Verschillendestrokengroenkrijgeneenbelangrijkaccentbinnenhetgebied.
Daarnaastwordtgewerktaan een beterebereikbaarheidvanhetgebied,zoweltenaanzien
vandeautoalshetOV. BinnenhetplangebiedBelvédèrewordentevenskantoren
gerealiseerdeneenbeperktehoeveelheiddetailhandelenvoorzieningenvoordeinwoners
vanhetgebied.

IndirectondervindtbedrijventerreinBosscherveldinvloedvande aanpassingenaande
A2. Deeffectenzullennietzeeromvangrijkzijn, vanwegehetfeitdathetterreinaande

noordkantvanMaastrichtligt ennietdirectontslotenwordtvia de A2, ooknietin de
nieuwesituatie.Zittendebedrijvenzullenenigprofijtondervindenalsgevolgvan
bereikbaarheidsverbeteringen.Hetzalechterniet leidentot een groteaantrekkingskracht
opnieuwebedrijven,zekerniet in relatietot anderelocatiesdieeen groter
bereikbaarheidsvoordeelen een groterepotentieteziengeven.

/.()1'(///(' l)e(//1/ve//le/'/'('l//.'\/(/(/,\'//'/l'/7/ .·l(/c//e/l.-1//'/)()/'/ (,/\/.·1.'1/

Rondomde luchthavenzijn en wordenverschillenderegionalebedrijventerreinen
aangelegdvoorplatformgebondenenluchthavengeoriënteerdebedrijvigheid.Dit betreft
vooralbedrijvigheidmeteen transporten distributiekarakter,hoogwaardige
bedrijvigheidendienstverlenendebedrijvigheidgerichtopdeluchthaven.Ookbiedt
MAA demogelijkheidvoorvestigingvanmilieuhinderlijkebedrijven.Detotaleomvang
vandebedrijventerreinenrondomMAA komtuit op70-125ha. Dedaadwerkelijke
uitgavevanbedrijventerreinligt aanzienlijklager.

Goedebereikbaarheidvandelocatieisvanwezenlijkbelangvoorhetaantrekkenvan
transport-endistributiebedrijven.Debereikbaarheidvandebedrijventerreinenperautois

opdit momentredelijkgoed.Omhetteoptimaliserenis in 2003een verkeersvisie
verschenen.Centraalin de visiestaatderealisatievaneen ringwegrondhet
luchthaventerrein.DezeringwegzorgtvooreengoedeverkeersafWikkelingvoorieder
afzonderlijkbedrijventerreinen maaktuitwisselingtussendebedrijventerreinenmogelijk.

Debereikbaarheidvanmaablijft ongeveergelijktenopzichtvandesituatiebij
autonomeontwikkeling.Hetmerendeelvanhetverkeerkomtimmersuit hetnoordenof
moetdiekantop.MAA wordtwel ietsbeterbereikbaarvoordezuiderburen,hetgeen
echtertot meerdere,complexe,effectenkanleiden.
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DelaatstejarenheeftMAA sterkeconcurrentieondervondenvanLuikAirport,vooralop
hetterreinvandevrachtafhandeling.DezichversterkendepositievanLuik kannietlos
wordengezienvandelogistiekeambitiesvandeWaakeoverheidin hetalgemeenendie
vandeprovincieenstadLuik in hetbijzonder.Tenopzichtehiervanis deontwikkeling
vanMAA duidelijkachtergebleven.HetA2-projectzal leidentot een verkortereistijd
tussenbeideluchthavens,nietalleenvoorMAA maarookvoordeprovincieLuik en de
daargelegenAirport!Dit zalbijdragentoteenversterkteconcurrentietussenbeide
luchthavens- althansin theorie.Vanwegedeverschillenin uitgangspositieis hetgoed
mogelijkdatLuik AirportpersaldomeermarktzalafsnoepenvanMAA danandersom.
Naarverwachtingzalhettotaleeffectechterbescheidenin omvangzijn.Voorhetexact
inschattenvandeverwachteeffecteniseen nauwkeurigeconcurrentieanalyse
noodzakelijk.

4.3 PotentiesVOOl"Maastricht

WatbetekemndebovengeschetsteontwikkelingennuvoordepotentiesvanMaastricht?
Omdezevraagbetertekunnenbeantwoordenwordenin dezeparagraafdeafzonderlijke
locatieprofielensamengevatin driegebiedprofielen:Noord,Middenen Zuid.In
onderstaandedrietabellenzijn dezedriegebiedsprofielenweergegevenvoorde huidige
situatie,bij autonomeontwikkelingenbij realisatievandeoptimalevariant.Opbasisvan
degebiedsprofielenvande driedeelgebiedendoenweuitsprakenoverde potentiesin het
algemeenen vandegebiedenin hetbijzonder.Hieruitvalteenvoorzetaf te leidenvoor
een samenhangendeontwikkelingin detoekomst.

Doorhetsamenvoegenvanlocatieprofielengaatuiteraardenigenuanceverloren.In de
tabelzijndaarom� daarwaarvantoepassing-

steeds delaagstewaardeen dehoogste
waardeweergegeven.Zo is gebiedsprofielNoordopgebouwduit DeGeusselten

Beatrixhaven.

Tabel4.8 Gebiedenvergelekenin de huidigesituatie(de uiterstewaardenvande locatiesbinnende gebiedenworden

weergegeven)
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l

-/++ l 0 l -/++

l
Wonen:

l
Kwaliteitwoningen

l

--
l

-/++
l

0 /++
l

Nabijheidkantoren& bedrijven l 0 l -l 0
l

0/++

OndertunnelingA2 Maastricht

52 ecorys^



' ' '
l

Nabijheiddetailh.& voorzieningen
l

0
l

-
l

0 /++

l
Detailhandel & Voorzieningen:

+ l ++
l

Aanwezigheidwinkelruimte
l

l
l

Representativiteitwinkelruimte
l

l
l

0
l

+ /++
+ /._++

l
Aanwezigheidvoorzieningen l

+
l

Representativiteitvoorzieningen
l

0
l

0_j__+,1.++__ll
Nabijheidkantoren& bedrijven

l
0

l

-
l

0 /++
l

Nabijheidbevolking(koopkracht)
l

+ ++
l

+ 1++

l
Kantoren & Bedrijven:

l
Aanwezigheidkantoorruimte

l
0

l
0

l
0 /++

l
Representativiteitkantoorlocatie

l
0 - l ++

l
l

"
l

Aanwezigheidbedrijventerreinen l
++

l
Representativiteitbedr.terreinen

l
0

l
l

l
0

- l ++
l

Nabijheiddetailh.& voorzieningen
l

- l 0
l

Nabijheidbevolking
l

0
l

++
l

0 /++

Tabel4.9 Gebiedenvergelekenbij autonomeontwikkeling(deuiterstewaardenvan de locatiesbinnende gebieden

wordenweergegeven)

Al,g,e,m,e,e,n.:l
BereikbaarheidOV

l
= />

Bere,i,k,b,a,a,rh,e,id,a,uto���A�� ".l."---�l�-� "�U� "
Be,sch.i.kb,a.a.rh,e.id,p,a,rke,e.rru,i.m,te

C
=1,> = />

l
Stedenbouwkun.d.i,g.e_u.itst.r,a.l.i.n.gl__=,1,>

______C__ ___
_>

"
l

= l "
l

Kwalite.it_fy.s.i,e.k,e_o.m.g.e,v.i.n,g

l
>_

_______ _ ________ __

"
l

= l"
l

So.c,i.a.l.e_ve.i.l.i,g.h.e.i.d

- />b

l
Nabijheidwateren groen

l
= l >>

l
= l >

l
= l >

l
Wonen:

>
l

" l"" l
= l"

l
Kwaliteitwoningen

= l >
l

Nabijheidkantoren& bedrijven l
>>

Na.b.ij,h,e.i,d_d,eta.i.|.h±vo.o.rz.i,e.n.i.n,g,e.nJ__""
l "_/_"" l =_/_"

l
Detailhandel & Voorzieningen:

l
Aanwezigheidwinkelruimte l

> >>
l

= l >>

Z
l =-/_"Rep,re,se,nta,ti,v,i,te,i,t.w,i,n,k,e,l,r,u,i,m,te

A
>

l
Aanwezigheidvoorzieningen :

""
Re,p,re.se.n.tat.iviteitvoo.rzien.i.n,g,e.nl

>
l

Nabijheidkantoren& bedrijven l
>> >

l
Nabijheidbevolking(koopkracht)

l

"
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0 0 " Q

l
Kantoren & Bedrijven:

:,l,"-- - _,__,

l
Aanwezigheidkantoorruimte l

"
"

l =_/..."l
Representativiteitkantoorlocatie

l
Aanwezigheidbedrijventerreinen l

>>
l

l
l

Representativiteitbedr.terreinen l
>

l
l

l
Nabijheiddetailh.& voorzieningen

l
>>

l
>

l =1_>

= l >
l

Nabijheidbevolking
l

=/>

Tabel4.10 Gebiedenvergelekenbij optimalevariant(deuiterstewaardenvande locatiesbinnendegebiedenworden

weergegeven)

Y 0 0 " R

�
¶00

·
l

Algemeen:
l

BereikbaarheidOV
l

Bereikbaarheidauto l
> 1>> l

= /> l
> />>

l
Beschikbaarheidparkeerruimte
Sted.e,n.b,o.u,w.k,u,n,d,i,g,e_u.itstra.l.i.n,g = l >

l
>

l =1,>
l

Kwaliteitfysiekeomgeving l =1.>

C
>

l
= />

= l >
l

Socialeveiligheid

��
l

Nabijheidwateren groen ��

l
Wonen:

>�
l

Kwaliteitwoningen �

tl,""�
l

Nabijheidkantoren& bedrijven
l

Nabijheiddetailh.& voorzieningen l
>_C_=./."" = l"�-U

l
Detailhandel & Voorzieningen:

)
Aanwezigheidwinkelruimte

l
Representativiteitwinkelruimte

l
Aanwezigheidvoorzieningen l

>
l Representativite.i,t,vo,o.rz.i.e,n.i.n,g.e.n_l_>

= / >
l

Nabijheidkantoren& bedrijven l
>

l
Nabijheidbevolking(koopkracht)

l
"

l
"

l
= />

Ka.ntore.n_&_Bed.rij,ve.n.:
__ _

l
Aanwezigheidkantoorruimte l

""----U�-�� "

J
=1>>

l
Representativiteitkantoorlocatie l

>
l

>
l

= />>
l

Aanwezigheidbedrijv,e,n,te,rre,i.n,e,n

C
>>J_/ l

<
l

Representativiteitbedr.terreinen l
>

l
/

l
<

Na,bijheiddetailh.& voorzieningen l
= /> l

>
l

= />
= l >

l
Nabijheidbevolking

l

Hij �
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Poteniiesin hetalgenieen.'voordeligvoorzowelzuidkantalsnoordk(lnl
Delocatieprofielenin dehuidigesituatielatenziendatde zuidkantvanMaastrichtthans

overdegrootstepotentiesbeschikt,zowelin algemenezinalsophetniveauvan
deelmarkten.In deautonomeontwikkelingwordeninelkvandedeelgebieden
veranderingenvoorzien,dietot eenvergrotingvandepotentiesleden.Deverbetering
vandebereikbaarheiddoordeondertunnelingvande A2 heeftin hetalgemeende
grootsteimpactop locatiesaan dezuidkantendenoordkantvanhetplangebied.Persaldo
leidendeverwachtetoekomstigeontwikkelingenertoedatdezegunstiguitpakkenvoor
alledeelgebieden,maardatdezuidzijdehaaraanvankelijkgunstigestartpositieweette
behouden.Daarnaastbiedtdenoordzijdeeveneensinteressantemogelijkheden.

DeinvloedvanhetA2-projectopkantoorontwikkelingbeperktzichtoteen kleinaantal
locaties.Dit heeftvooraltemakenmetdebeperktebeschikbaarheidvanruimte.Aande
sterkverbeterdebereikbaarheidvandelocatieskanhetnamelijkniet liggen(b.v.
Céramiqueterrein).Belangrijkevoorwaardenvoorkantoorontwikkelingzijn: zichtlocatie,
goedeontsluitingen ruimte.HetEuropapleinenDeGeusseltzijn daarombij uitstekde

locatieswaarontwikkelingenkunnenwordenverwacht.

Eenandergunstigeffectis deverminderdebarrièrewerkingvande A2 tussende wijken
WittevrouwenveldenWyckerpoort.Deaanlegvande tunnelzorgtvooreenbeperktere
verkeersstroomoverdewegbovenopde tunnel.Zodoendekunnendebewonersvande
wijkengemakkelijkerenfrequentergebruikmakenvanelkaarsvoorzieningen.Dit heeft
bijvoorbeeldeenpositiefeffectophetnieuwaan te leggenwinkelcentrumin de wijk
Wittevrouwenvelden dehiergeplandenieuwewoningen.
Positieveeffectenopbedriiventerrelhontwl'kkelingdoorhetA2-projectkunnenvooral
wordenverwachtophetterreinMaastricht-Eijsden.Dit terreinkrijgt doordesterk
verbeterdebereikbaarheideenvergroteaantrekkingskrachtopbedrijvenin hetsegment
transportendistributie.DelocatieBeatrix-havenbiedtalsgevolgvandeverbeterde
ontsluitingnaardeA2 mogelijkhedenvooreen kwaliteitsimpuls.
Naastbovengenoemdeeffectenkanalslaatstedeimpactopdeimagoverbeteringworden
genoemd.Deuitspraak'vanAmsterdamnaarPalermoligt snelweg,behalvein Maastricht
metal haarstoplichten',isnahetprojectnietmeervantoepassing.Deze
imagoverbeteringwerkpositiefuit ophetvestigingsklimaatenleidtzo indirecttot een
vergroteaantrekkingskrachtvandestadopbedrijven,vanuitNederlandenhetbuitenland.

(. )ncjt·;1.|' 'Ïr'|:}"'lAl lv'1:ïast'Cf't
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5 Aanbevelingenvoor optimalisatie

In respectievelijkdeparagrafen3.4en 4.3hebbenweonzebevindingensamengevatmet
betrekkingtotdeeconomischeeffectenvanondertunnelingvande A2 in Maastrichtende
potentiesdiehieruitontstaanvoorruimtelijkeontwikkeling.Opbasisvandeze
bevindingendoenwein dit afsluitendehoofdstukeen aantalaanbevelingenomtekomen
toteenverdereoptimalisatievandeplannenvande gemeenteMaastricht.Onze
aanbevelingenbetreffendeaanpakvandeoverlasttijdensdebouw,dekeuzevaneen

voorkeursvariantvoorde ondertunnelingenhetbenuttenvande potentiesvanhet
ruimtelijkprogramma.

l Be/)(/(//L/C' l'()()/'ke///'\'()()1'de /)()//j|'\'(l/'/'Ll/l/Zéél' z()/:g]'///(//:g

· Uit onzestudiekomtheelduidelijknaarvorendatde wijzewaaropde bouwvande
tunnelwordtaangepaktbehoorlijkeeconomischeconsequentiesvoorMaastrichtkan
hebben.Deresultatentonenduidelijkaan dateenbouwvariantwaaringedurendel
jaar(2011)5O°/ovande wegcapaciteitbeschikbaaris de voorkeurverdient.Hierbij
moetechterwelbedachtwordendatdezevariantwaarschijnlijkdemeestkostbare
variantis. Dedooronsvastgesteldeeconomischeeffectenbiedendegemeente
houvastbij deafWegingofdeextrakostenvandezebouwvariant(nunogniet
bekend)opwegentegendeverwachteeconomischebatenvandezevariantin
vergelijkingmetde andereoplossingen.

· Daarnaastverdienthetaanbevelingomnaderteonderzoekenofeen '2-2systeemmet
versmaldewegstroken'daadwerkelijktot 75°4capaciteitsreductieleidt.Wellichtdat
sprakeisvanminderofzelfsgeencapaciteitsreductie.In datgevalvormtdeze
oplossingeen interessantalternatief.

· Opbasisvanhetverkeersmodelis hetonduidelijkwaarhetverkeerblijftdatvande
A2 wordt'verdrongen'.Onbekendis naarwelkede overige(hoofd)wegenbinnen
Maastrichtdit verkeerzichverplaatst.Naderonderzoekhiernaarverdientaanbeveling
omzogoedin tekunnenspelenopdezeverplaatsingen.

· Hetisonvermijdelijkdatdewerkzaamhedengemoeidzullengaanmetoverlast.Voor
zowelbewonersalsbedrijvenis hetbelangrijkomvoorafgaandaan debouween
lonkendperspectieftekunnenbieden.Laatdusbij aanvangduidelijkzienwelknutop
termijnverwachtmagwordenvandeingrepen.

2. Bepualde r()()/'kel//'j'()/)/'(Ie /l/////('/]'(//'/,////ck///,1e /7(///(/ \1/// (/(.'k()\l('//l'// c/l'

)Y'/'kee/:s'kl///(/igeusl)ec/e//
· Deeconomischeeffectenvandebeideonderzochtevariantenvoorondertunneling(de

optimaleendesuboptimalevariant)ontlopenelkaarweinig.Ookdifferentiërende
variantennauwelijkstussende onderzochtelocaties.AlleenvoorDeGeusseltmag
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een duidelijkverschilin bereikbaarheidverwachtworden.Eenkeuzetussende beide
variantenisdaarmeevooraleenzaakvankostenenverkeerskundigeaspecten.

3. /3esieeda(//'/c/(/chl(/(//1dew)/7nge)'i/1,g van/7e/jla/7ke/'e/"/c/ ve/'kee/'sbeleic/

· Debereikbaarheidseffectenkunnenal sneltenietwordengedaandoorflankerend
beleid(verkeerscirculatie,stoplichten,verkeersdrempelsetc.).Dezemaatregelen
dienendanookzorgvuldigtewordenvormgegeven.

4. /?enu/de /"l/i///leli/"ke/)()/en/iesen/na\"in/(l/isee/'deec()/7()n/isc'/7e(:t/èc/en

· Aansluitenbij dehuidigepotentiesvandedeelgebieden:voorhetin kaartbrengen
vande potentiesbeginnemennietbij nul.Recenteontwikkelingenzijn een goede
indicatievanhetgeenin denabijetoekomstteverwachtenvalt.

· Aansluitenmethetstedenbouwkundigeconceptbij deondertunneling:de noordzijde
(DeGeusselt)endezuidzijde(Europaplein)kunnenwordengepositioneerdals
'toegangspoorten'metmogelijksymbolischefuncties.Voorde noordzijdegeldtdat
een dergelijketoegangspoorttevensverbindingentot standkanbrengentussenDe
Geusselten Nazareth.Voordemeercentraalgelegenlocaties(Wittevrouwenveld-
Noorden Wyckerpoort)geldtdatde preciezestedenbouwkundigeinvullingvanhet
tunnelbakconceptcruciaalis voorde verbeteringvanleefklimaaten cohesie.

· Aansluitenbij deschaalvanMaastricht.'ondanksde dynamiekvande stedelijke
economiesteltde omvangvanMaastrichtalsmiddelgrotestadgrenzenaan de

opnamecapaciteitvanvastgoedmarkten,in hetbijzonderdekantorenmarkt.De
ondertunnelingvande A2 brengtin potentieeen groteprogramma-ontwikkelingmet
zichmee.Het is echtercruciaalomdezeontwikkelingtetemporiserenen tefaseren.

· IntegralevisievoorWittevrouwenveldNoordenWyckerpoort."doorde aanlegvande
tunnelontstaatereen verminderdebarrièrewerkingvandeA2 tussendewijken
Wittevrouwenvelden Wyckerpoort.Debewonersvandewijkenkunnen
gemakkelijkerenmeergebruikmakenvanelkaarsvoorzieningen,waarvooreen

brederdraagvlakontstaat.Hetnieuwaan te leggenwinkelcentrumin de wijk
Wittevrouwenveldendegeplandewoningbouwvormenhiertoeeen primaeerste
ontwikkeling.

· BenuttenaantakkingBeatrixhaven."aantakkingopdeA2 is het'zetjein derug' voor
herstructureringvandit gevestigdebedrijventerrein.

· Versterkingidentiteitvandedeellocaties:hetrisicoligt opde loerdathetA2-project
leidttot eenvormigheidvandiverselocaties:kantoren,voorzieningenen woningenin
vasteverhoudingenen gelijkekwaliteiten.Dit geldtvooralvoorDeGeusselten de
zuidzijdevandestad.Maastrichtheenechtermeerbaatbij een sterkeredifferentiatie
tussende deelgebieden.WeinigNederlandsebinnenstedenhebbenimmerszo'n
sterkeidentiteit.EnnogminderstedenhebbenindevormvanhetCéramique-terrein
een zogeslaagdebinnenstedelijkeuitbreidinggerealiseerd.

Hierondergaanwenaderin opdeontwikkelingvandezelocaties.
OndertunnelingA2 Maastricht
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5. Keuzesvoorhetruiniteliikpro¶°a/nnlaDeGeusse//enEuropaplein

· Tenaanzienvande ontwikkelingvandegrootstelocaties,DeGeusseltaan de
noordzijdeenhetEuropapleinaan dezuidzijde,doetzicheen belangrijkekeuzevoor.
Beidelocatiesbiedeninteressanteontwikkelmogelijkheden.Echter,een gelijktijdige
ontwikkelingisommeerdereredenennietwenselijk.Hetkanleidentot
eenvormigheid,tegeringemarktvraag,onnodigeoverlasten onvoldoendereserves
voorde toekomst.Hetwordtdanooktensterksteaanbevolenomdeontwikkelingen

vandezebeidelocatiestefaseren.

Kernvraagdiezichdaarbijaandientiswelkelocatiesheteersteaansneete laten
komen.Hiervoorzienwij tweemogelijkheden,teweten'marktmakend'en
'marktvolgend'(ziefiguur5.1).Onder'marktmakend'verstaanwedatdegemeente,
samenmetandereactoren,actiefdeontwikkelingterhandneemtendaarbijbewust
demarktnaarzijn handwil zetten.Bij 'marktvolgend'zijn slechtsdesignalenuit de
marktleidend,enligt hetambitieniveauduidelijklager.wij gaanalleenin opde
situatiewaarbijhetA2 projectwordtuitgevoerd.

Figuur5.1 Impactopde kwaliteitvan de ruimtelijkeontwikkelingbij marktmakendc.q.-volgend beleidop de korteen lange

termijnbij locatiesEuropapleine.o.en DeGeusselte.o.

ytetermij,n
l

Lan,g,etermij,n Kortetermi,j,n I Lan,g,etermij,n

Markt- Markt-

makend makend

Markt- Markt-

volgend volgend

DeGeusselt Europaplein

· Marktvo/gendbeleid
Hetvolgenvaneenmarktvolgendbeleidheeftopkortetermijnvoordelen,zowelaan
de zuid-alsdenoordzijde.Ondernemershebbenreedsaangegevenzichgraagaande
zuidzijdetewillenvestigen.Bij dezeontwikkelingkanaangehaaktwordenbij het
succesvanhetnabijgelegenCéramiqueterrein.Ondernemershebbeneenpositief
beeldvandezeplek,datnogversterktzalwordendoordebereikbaarheidswinst.
Voordeelvandezelocatieisookdatereen zichtbareruimtelijkeénfünctionele
samenhangaanwezigis, ondanksde veleverschillendefüncties.Opdelangetermijn
is waarschijnlijkeenmeermarktmakendestrategienodigomderuimtelijkepotenties
vanhetgebiedvolledigte benutten.
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Ookvoordenoordzijde(DeGeusselt)zijn opkortetermijnduidelijk
marktmogelijkheden,hetgeenondermeertot uitingkomtin de PPP-afspraken
hierovertussengemeenteenenkelemarktpartijen.Dezeplannenhebbenechter
slechtsbetrekkingopeendeelvanhetterrein.Bij een gedeeltelijkeontwikkeling
verminderenmogelijkerwijzeechterde kansenvoorhetontwikkelenvanhet
totaalgebiedenhetcreërenvaneen specifiekeidentiteit.Opde langetermijnmondt
dit mogelijkuit in een weinigsamenhangendeennietonderscheidendelocatie.Het
makenvaneenschaalsprongnaarhetnabijgelegenNazarethwordthierdoorniet
eenvoudiger.Kortom,eenmarktvolgendeaanpakkanwelwerkenvoorde zuidzijde
maaroptermijnzijndekansenvoorde noordzijdemindergroot.

· Marktmakendbeleid
Wil degemeentezichactiefopstellen,danadviserenwij degemeentein tezettenop
de ontwikkelingvande noordzjjdevanhetplangebied,tewetenDeGeusseltin
brederperspectief.Vooreenmeersamenhangendeontwikkelingis echtereen
overkoepelendconceptnodig.Hetontbrekenvaneen duidelijkbeeldvandelocatie
heeftonderanderetemakenmethetgebrekaan functionelesamenhangopdezeplek.
Deaanwezigefünctieszijndiversen hebbenvannaturenietofnauwelijkseenlink
metelkaar.Debezoekersvaneenvoetbalstadionbijvoorbeeldzijn overhetalgemeen
nietdekantorenbezoekersofde bezoekersvaneen hotel.Ruimtelijkesamenhangis

opdezeplekdaarentegenwelaanwezigdoorhetvelegroendatdeverschillende
plekkenen fünctiesmetelkaarverbindt.

Wezienhetalseen majeureopgaveomfünctioneleen ruimtelijkesamenhangaan te
brengenin hetgebied,zekeralsdaarbijhetaangrenzendeNazarethwordtbetrokken.
Belangrijkis daaromdateerstgoedwordtbezienwatvoorbeelddegemeentevoor
ogenheeftbij hetverderontwikkelenvandenoordelijkepoortvanMaastricht.
Ruimtelijkesamenhangkaneenbelangrijkhandvatbiedenbij hetontwikkelenvan
een concept.Bij een geslaagdeconceptontwikkeling,aansluitendbij noordelijke
tunnelentree,kanmarktmakendbeleidnaaronzeinschattingookopde langere
termijnperspectiefbiedenvoordezelocatie.Hierligt naasteen beleidsmatigeook
een belangrijkestedenbouwkundigeuitdagingen de opgavede noordelijkepoort
rondomde ingangvandetunnelbaktepositionerenin demarkt.Ookzalbebouwing
aan beidezijdenvandeA2 eenkrachtigereffecthebbenalsentreevanNkïastricht.

· In conclusiekangesteldwordendatdezuidzijdegrotendeelsopeigenkrachtvia een

marktvolgendeaanpakkandoorontwikkelen.HetintegraalontwikkelenvanDe
Geusseltenomgevingvraagteenactieve,marktmakendeanapakvandegemeente.
Eencombinatievanmarktvolgendenmarktmakendderhalve.
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Bijlage 1 Methodiekdirecteeffecten

()ps/e//enwinHB-n/al/'icesmei/"c'i.s'/ij(./t"/l

Uit degehanteerdeverkeersstudievanGrontmij" kondenherkomst-bestemmingsmatrices
wordenaangeleverdmetdaarindereistijdenvoorochtendspits,avondspitsen de periode
tussenochtend-enavondspits(derestdag)voorallevariantentussentienzonesin enom
Maastricht:(l) MaastrichtCentrum,(2)MaastrichtStation,(3) Maastricht-Zuidwest,(4)
Maastricht-Belvedère),(5)Amby- Maastricht-Oost,(6)Beatrixhaven,(7)Cadieren
Keer,(8)Valkenburg,(9)a2 bij Maastricht-AachenAirport,(10)a2 bij Gronsveld.

Hieropis een correctietoegepast.Hetmodelvande Grontmijberekendevoorsommige
relatieseen reistijdverliestengevolgevandeondertunnelingenvoorandererelatieseen

reistijdwinsttengevolgevaneen tijdelijkereductievandewegcapaciteit.Dezeeffecten
zijn in strijdmetde verwachtingenennietgoedteberedeneren.Daaromhebbenwij deze
uitkomstengecorrigeerdmetbehulpvaneen aantal"ordeningsregels".Toepassingvan
dezeregelsleidentot eenzodanigecorrectievan"verkeerde"modeluitkomsten,datde

ondertunnelingaltijd een reductievandereistijdtenopzichtevanhetreferentie-
alternatiefveroorzaakt,metalsuitersteeenongewijzigdereistijd.Voortsleidtde correctie
ertoe,datdereistijdin hetoptimaleondertunnelingsaltematiefaltijdkorteris danof
gelijk is aande reistijdin hetsuboptimaleondertunnelingsaltematief.

Hetmodelvande Grontmijberekendeookvoorsommigerelatieseenreistijdwinstten
gevolgevande reductievanwegcapaciteittijdensdebouwvande tunnel.Ookdeze
effectenzijn in strijdmetdeverwachtingenennietgoedteberedeneren.Daaromhebben
wij tevensdezeuitkomstengecorrigeerdmetbehulpvaneenaantal"ordeningsregels".
Toepassingvandezeregelsleidentot een zodanigecorrectievan"verkeerde"
modeluitkomsten,datdereductievandewegcapaciteitaltijdeenverlengingvande
reistijdtenopzichtevanhetreferentie-alternatiefveroorzaakt,metalsuitersteeen
ongewijzigdereistijd.Voortsleidtdecorrectieertoe,datde reistijdbij dereductievande
wegcapaciteittot 50°/)gedurendedeperiode2008-2011altijd langeris ofgelijk is aan de
reistijdbij een reductietot 75 °/)gedurendedezelfdeperiodeende reistijdbij een reductie
tot50°/)enkelin 2011.

()/)s/el/e/"lvanHB-///(l//'ices///0'/ /)7le//s/'/ei/e/7

Deverkeersintensiteitenzijn uit deverkeersstudiesaangeleverdin een90x90format.
Dezematriceszijn vervolgensgeclusterdnaarhet10x10formatdatookvoorde reistijden
gehanteerdis.

'5 GrontmijVerkeer& Infrastructuur(2004),BepalenreistijdenMaastricht- Voorstudieterbepalingvandeeconomische
ehectenvanondertunnelingvandeA2biiMaastricht.Hetbetrefteenstudieuitgevoerdin opdrachtvanRijkswaterstaat
DirectieLimburg.
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In dezestudieis een watanderedagindelingdanindeverkeersstudievanGrontmij
gehanteerdomtot een complete'dagvulling'tekomen.Voordeochtendspitsis de
periodevan07.00tot 10.00uurgehanteerd(in plaatsvan06.00tot 10.00uur),voorde

avondspitsvan16.00tot 19.00uur(in plaatsvan15.00tot 19.00uur)envoorderestdag
de periodevan10.00tot 16.00uur(in plaatsvan11.30tot 14.30uur).Naarratovande

verdelingvanverkeersintensiteitenperuurgemetentenopzichtevandedag(ziebijlagel
in Grontmibrapportage)zijn intensiteitenhetzijopgeschaald,hetzijafgeschaald.

In aanvullingopdezedriedagdelenisookde nacht(van19.00tot 7.000uur)abperiode
onderscheiden.Hieroverwasgeengedetailleerdeinformatiebeschikbaar.In overlegmet
Grontmijen Rijkswaterstaatisveronderstelddatcirca5 procentvandeverplaatsingen's
nachtsplaatsvindten dattijdensdezeperiodeweggebruikersde helftvande

tijdsveranderingenvanderestdag'ontvangen'.

Deresulterendecijfershebbenbetrekkingopeenetmaalperiodeen zijn vermenigvuldigd
met285omtekomentotjaarintensiteiten.

Ke/1g'e/a//('/l/71()/)/'//'/['/'/.\'l()c'/7(////L'

In destudiewordendeeffectengeraamdvoordeperiodetotenmet2030.Opbasisvan
de verkeersstudiezijn de batenbepaaldvoor2010en vervolgensgeëxtrapoleerdvoorde
anderejarenopbasisvangroeicijfersvoorhetverkeer.Gemiddeldneemthetautoverkeer
jaarlijksmet2,3procenttoe.

/3c'fc'/1//'7,8'.y','6'/'l/c/c/v()e/'/l//,ge//
In hetonderzoekisverondersteldvoorwoon-werken zakelijkpersonenverkeereen
bezettingsgraadvan1,2 aangehouden,vooroverigpersonenverkeervan1,6 envoor
vrachtverkeervan1,0. Dezecijferszijn gebaseerdopNEI (2000),Kosten-batenanalyse
bereikbaarheidsmaatregelenAl Apeldoorn Duitsegrens.

Ke/7ge/a/len/'c'l".c/l'jc/jl'(/a/'c/c'/'l'/7,8'

In tabelB.l isdegehanteerdereistijdwaarderingpermotiefweergegeven.

Tabel8.1 Reistijdwaarderingpermotief(prijspeil2003)en groeipercentagereistijdwaarderingperjaar

'·

""
|VVoon"werkverkeer

l
7,73

l
0,99%

jzakelijkverkeer
l

28,31
l

1,85°6
Pverig verkeer

l
5,38

l
0,76°/,

|VrachNerkeer l
40,63

l
0,81°/,

Bronreistijdwaardenng:HagueConsultingGroup(1998),Va/ueofDutchTimeSavingsin 1997- Ftna/Report. Bewerking
ECORYSTransportVoordejaarlijksegroeipercentagesisaangeslotenbijdiverserecentelijkuitgevoerdeKBA'SdoorECORYS
Transport
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Kengetallenlransportkos/en
Voorbepalingvandeveranderingin transportkostenalsgevolgvaneenveranderde
routekeuzeis voordevariabeleautokostenpervoertuigkilometereen bedrag0,10Euro
aangehoudenen voorde vrachtautokosteneenbedrag0,32Europervoertuigkilometer
gebaseerdoprespectievelijkCBS-statistiekenen destudieVergeljjkingskader
ModaliteitenvanNEA etal. (2002).

()l)(!e't,f; ndr't;Al Maa>t.cl't
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Bijlage 2 Methodiek indirecteeffecten

MOB/LEC
Dedirecteeffectenzijn in devormvanreistijdveranderingeninputgeweestvoorhet
bepalenvande indirecteeffecten.Nacorrectie(ziebijlage1) zijn deze
reistijdveranderingenalsinputin hetmodelMOBILEC-Beneluxingebracht.Vervolgens
berekentMOBILECondermeerhetregionaleproductendewerkgelegenheidin de

achtereenvolgendeperioden.Daarbijhoudthetmodelerrekeningmee,datdereistijden
onderinvloedvandeontwikkelingenvaneconomieen mobiliteitveranderen.

Erwordtverondersteld,datde ondertunnelingin 2011gereedzalzijn en in 2012in
gebruikzalwordengenomen.Deondertunnelingleidttot een vergrotingvande

wegcapaciteit,waardooreenreistijdwinstin de periode2012-2014voorheteersttot stand
zalkomen.Dit leidttot een hogerregionaalproducten tot meerwerkgelegenheidin deze
periode.Hethogereregionaleproductbetekenteenhogerregionaalinkomen,dattot
hogerebesparingenleidt(hetinkomenkandaarnaastvoorconsumptieenbelastingen
wordenaangewend).Dehogerebesparingenmakenmeerinvesteringenmogelijk.
Daardoorvertonenhetregionaleproductendewerkgelegenheidin de volgendeperiode
een hogeregroei.Eenhogeregroeiin devolgendeperiodebetekentnogmeer
besparingenen investeringen,waardoorin dedaaropvolgendeperiodedegroeivanhet
regionaleproductendewerkgelegenheidweerhogerwordt,enz.

Erontstaatechtereentegenkracht.Detoenemendeeconomischegroeigaatgepaardmet
een toenemendegroeivanhetpersonen-engoederenvervoer.Nadatdeondertunnelingis
uitgevoerd,blijft dewegcapaciteitgelijk,waarovereen toenemendpersonen-en
goederenverkeermoetenwordenafgewikkeld.Devoertuigengaanelkaarin toenemende
matehinderen,waardoordesnelheidafheemtendereistijdoploopt.Deoplopendereistijd
remtdegroeivandeeconomieen demobiliteitaf.

Erzijn dustweeelkaartegenwerkendekrachtenin hetmodelwerkzaam:

· een groeiverhogendekrachttengevolgevandedoordecapaciteitsvergroting
teweeggebrachtereistijdreductie;

· eengroeiverlagendekrachttengevolgevandeweeroplopendereistijdnade doorde
capaciteitsvergrotingteweeggebrachtereistijdreductie.

Opdelangeduurzaldegroeiverlagendekrachtaltijdsterkerzijn dandegroeiverhogende
kracht(tenzijopnieuweencapaciteitsvergrotingwordtgerealiseerd).Datkomt,doordat
degroeiverhogendekrachtzelfoplopendereistijdenoproept.

//t'/ ()///,ge}'l//,g\',\(°e/k//'/()

Als omgevingsscenariois uitgegaanvanhetscenario"EuropeanCo-ordination"vanhet
CentraalPlanbureau(zieCPB,Economieen fysiekeomgeving.Beleidsopgavenen
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oplossingsrichtingen1995-2020,'s-Gravenhage,1997).Dit scenariowordtdoorhetCPB
ondermeermeteen economischegroeivan2,75°/,gemiddeldperjaaroverde periode
1995-2020gekarakteriseerd.Als wij dezeeconomischegroeivan2,75°/)voorNederland
en Belgiëalsuitgangspuntzoudenhanteren,danzoudendeondertunnelingsaltematieven
en debouwalternatievengeeneffectopde nationaleeconomischegroeihebben.De
nationaleeconomischegroeiis dannamelijkvoorafop2,75°/)vastgepind.De
alternatievenzoudendanuitsluitenddistributieveeffectenoverderegio'smaargeen
generatieveeffecten(nieuwewerkgelegenheid)teweegkunnenbrengen.

Dit probleemis binnenMOBILECopde volgendewijzeondervangen.VolgenshetCPB
stijgtde reëleloonsomperwerknemerinNederlandin hetkadervanhet
omgevingsscenario"EuropeanCo-ordination"metgemiddeld1,7 °/0perjaar.wij
veronderstellen,datdezeloonstijgingookopBelgiëvantoepassingis. Vervolgensmaken
wij metbehulpvanMOBILEC-Beneluxeen zodanigesimulatie,datdeeconomische
groeivanNederlandongeveer2,75°/)bedraagt.Metdezesimulatiewordtbereikt,datde
economischegroeivanNederlandenBelgiëgeenuitgangspuntmeerismaareen uitkomst
vaneen modelberekening.Dit maakthetmogelijkomnietalleendistributievemaarook
generatieveeffectenvande alternatieventeberekenen.Opdezegrondslagzijnper
alternatiefde effectenophetregionaleproducten de werkgelegenheidvoorelkvande84
regio'svande Beneluxopgesteld.
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Bijlage 3 Verkeersstudie

l BepalenreistijdenMaastricht.
Gl"ontll]iiVerkeer& Infrastructlllll",api"il2004

l.l lljleiding

Tenbehoevevande studienaardeeconomischeeffectenvanondertunnelingvandeA2
terhoogtevanMaastrichtdienenreistijdenenreistijdwinstentewordenbepaaldophet
A2 tracévanvliegveldMaastrichttotGronsveld.

RijkswaterstaatdirectieLimburgheeftGrontmijgevraagdomopbasisvanhetbestaande
microsimulatiemodelZuidLimburgvoorzes verschillendevarianten(2001ennulvariant
2010,tweeondertunnelingvariantenentweevariantengedurendedebouwfase)de
reistijdenin kaartte brengenvoordeochtendspits,dalperiodeenavondspits.Daarnaastis
gevraagdomdeverkeersintensiteitenopeenaantaltrajectenaan te leveren.

1.2 UitgangspLlntenen i"andvoorwaarden

Geziendebeperktetijd voordezeopdrachtis eenpragmatischeaanpakgehanteerd.Dit
geldto.a. voordevormgevingvande aansluitingenvanhetonderliggendewegennetmet
detunnelen deverkeerslichtenin hetmodel.De(definitieve)vormgevingvande

aansluitingenisopdit momentnognietbekend.Hiervoorzijn aannamesgedaan.
Deverkeerslichtenregelingenin hetmodelkomengrotendeelsovereenmetderegelingen
diein 2001werkelijkopstraatstonden.Voorde toekomstvariantenzijndezeregelingen
nietaangepast.

1.3 Leeswijzer

In hoofdstuk2 vandit rapportbeschrijvenwij degehanteerdewerkwijze.Deresultaten
komenin hoofdstuk3 aan bod.
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2 Werkwijze

In dit hoofdstukwordende doorGrontmijverrichttewerkzaamhedentoegelicht.

2.1 MakenLlitsl]ede

Gezienhetrelatiefkleineinvloedsgebiedis een uitsnedegemaaktuit hetbestaandemodel
vanZuidLimburg.In figuur l is de uitsnedeweergegeven.
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Figuur1, overzichtuitsnedevoorstudiegebied

Hetmakenvande uitsnedebestaatuit tweestappen:
l. Dematrkwordtuitgesnedenuit de matrixin hetNRM2.01997(envervolgensmet

2°/0 perjaaropgehoogdtot2001)ofhetNRM2.02010.WelkeNRM matrixalsbasis
wordtgenomenisafhankelijkvanhetreferentiejaar.

2. Hetnetwerkwordtuitgesnedenuit hetdynamischemodelZuidLimburg(inclusief
VRl's).

Vervolgenswordtdenieuwematrixaan deuitsnedevanhetnetwerktoegedeeld.
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2.2 Val"lal]tel]

/Qe/eren/ie2//0l é//2///()

HetmodelZuidLimburgis in eeneerderprojectdoorGrontmijopgezeten doorgerekend
voordespitsperiodenin 20Olen 2010.Hetnetwerkis dusal gjkalibreerd.
Zoalsgemeldis een nieuwematrixaan hetnetwerktoegedeeld(uisnedevande grote
matrixuit hetNRM2.0).Deresultatenhiervanzijn voor2o01" getoetstaan de handvan
tellingenuit 20Olopverschillenderelevantedoorsneden.

5//%we,qca/)ac'i/ei/
Deeerstevariantiseenvariantdietijdensdebouwfasedeverkeerssituatiesimuleert,
wanneerermaar5O°/ovande capaciteit(2xl rijstrook)opdeTraversebeschikbaaris. In
dezevariantis in beiderichtingenopde Traverseéén rijstrookafgesloten.

-'"l))lWca/)(/cl/el/
Detweedevariantis eenvariantdietijdensdebouwfasedeverkeerssituatiesimuleertmet
2x2versmalderijstrokenopdeTraverse.Voorafis ingeschatdatin een dergelijkesituatie
7S°/o vandeoorspronkelijkecapaciteitbeschikbaaris".
Hetversmallenvanderijstrokenin hetsimulatiemodellijktde meestvoordehand
liggendemethodeomdezesituatietesimuleren.Maaraangeziende wegbreedtein
Paramicsgeeninvloedheeftophetrijgedragisdit opeen alternatievemanier
gesimuleerd.Dit is gedaandoordegemiddeldevogtijd tussendevoertuigenopde

Traversein hetmodeltevergroten.Hierdoorhoudthetverkeereengrotereonderlinge
afstandaanenneemtdecapaciteitaf.

()/)/i///(//e\'(//"i,///l
Dederdevariantis deoptimalevariant,waarbijdetunnelmetvolledigeop-en afÏittenis

gesimuleerd.Detunnellooptonderdetraverseen de tweekruispuntendoor.Dezenieuwe
inhastructuuris ingevoerdzoalsis weergegevenopde 'overzichtkaartTraverse'in het
rapport'Maastrichtraaktdewegkwijt ii',d.d.01-07-2002vanAvecodeBondt.
Aanvullendopdezeoverzichtskaartzijn in overlegmetde opdrachtgeverde volgende
uitgangspuntenvastgesteld:

· Vóórdetunnel,dustussenKruisdonkendeGeusseltverandertin principe niets,
behalvedathetrechtdoorgaandeverkeervlakvoordeGeusselteen 2x2tunnelbakin
rijdt.

· VóórhetEuropapleinkomthetverkeerweerbovenzodathiervolledigeuitwisseling
mogelijkis. Detoe-en ahit bij detunneluitgangEuropapleinzijn 2xl rijstrook(er
wordtwel rekeninggehoudenmetdoorrekeningvaneen 2x2in laterefasevanhet
project).Detweekruispuntenvandezetoe-en afritmetdeKennedysingelzijn
geregeldekrüingsvlakkenwaarbijhetverkeeruit de tunneleen hoofdrichtingmoet
worden.Dit omterugslagin detunnelzoveelmogelijktevoorkomen.

" Hetreferentiejaar2001ligtalweer3 jaarachterons.Debeschrevenintensiteitenenreistijdenin 2001vallenwaarschijnlijk
danookietslageruitdandewaardenvanvaïdaagdedag.

" Hetvalttebezienofeen22 systeemmetversmalderijstrokenopdeTraverseechteencapacteitsreductievan25°6
veroorzaakt.AllereerstomdatdecapaciteitvandeTraversevoornamelijkbepaaldwordtdoordeverkeerslichtenregelingen
ennietmzeerdoordevormgeving.TentweedeomdatindehuidigesituatiedemaximumsnelheidopdeTraverseslechts
50km/ubedraagt.Versmalderijstrokenzullendusooknietdirecttoteensnelheidsreductieleiden.
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· DebestaandeinhastructuurbovenopdetunnelbaktussendeGeusselten

RegentesselaanblijftongewijzigdDochdevri bij deSchamerwegzalzodanig
aangepastwordendatverkeerin oost-westrichtingenv.v.meergroenkrijgtdannu
hetgevalis. Dit gaattenkostevandegroentijdin noor&zuidrichting.In deze
richtingbiedtdetunnelimmersextracapaciteit.

· Erkomteen nieuweontsluitingvandeBeatrixhavenopdeA2.Dezewordtgevormd
dooreennieuweweg,deelsparallelaandeN586(Meerssenerweg).Dezenieuweweg
kuistongelijkvloersmethetspooren deMeerssenerweg.Denieuwewegwordtals
2xl uitgevoerd(Noorderbrugtracé).

Anderenetwerkwijzigingenzijn:

· VolledigeaansluitingvanhetonderliggendeweggennetopdeA79en halve
aansluitingopde A2.

· AfsluitingafritBundeopdeA2.

· VergrotencapaciteitVliegveldweg(snelheidvan70km/u(huidigemodelinstelling),
naar80km/u).

In de onderstaandefiguur is degesimuleerdevormgevingvanhetkruispuntdeGeusselt
weergegevenin desituatiemettunnelonderdeTraverse.Detunnelheefttweerijstroken,
de paarsearceringvandelinkerrijstrookin detunnelduidtopeen inhaalverbodvoor
vrachtverkeerin de tunnel.
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Voorhetbepalenvanderijtijd opdiverserelatieszijn eruiteindelijkdus(6x3=)18

simuhtiesgedraaid.Vooral dezesimulatieszijn de verkeerskundigeeffectenopde

onderstaandevijftien relatiesbepaald:
l. VliegveldBeek-Gronsveld;
2. StartA2-traverse- EindA2-traverse;
3. VliegveldBeek-CentrumMaastricht/binnenstad;
4. Gronsveld- CentrumMaastrichUbinnenstaG
5. VliegveldBeek-CentraalStationMaastricht;
6. Gronsveld� CentraalStationMaastricht;
7. VliegveldBeek- 'Belvedère':bedrijventerreinBosscherveld;
8. Gronsveld- 'Belvedère':bedrijventerreinBosscherveld;
9. VliegveldBeek- DeGeusselt;
10. Gronsveld- DeGeusselt;
11. VliegveldBeek-Beatrixhaven;
12. Gronsveld- Beatrixhaven;
13. VliegveldBeek-Valkenburg;
14. Belvedère':bedrijventerreinBosscherveld- Ambyl MaastrichtOost;
15. Maastricht'Zuidwest'(omgevingMariaberg)- OmgevingCadierenKeer
Dezerelatiesgeldenookvteversa.

Behalvederijtijdenzijn ookdevolgendeverkeerskundigeindicatorenbepaald:

· Aantalvoertuigenopeen vijftal wegvakkenperrelatiezodatafgeleidkanworden
waarmeer/minderverkeershinderoptreedt;

· Aantalreizigersperrelatieuitgesplitstnaarvervoersmotievenwoon-werk,zakelijken
overigpersonenverkeer(uit statischemodelanalyse).

3 De resultaten

In dit hoofdstukwordenperrelatiedevolgendegegevensbesproken:

· Verplaatsingenuitgesplitstnaardagdeel:2x spits(uur),dal(uur).

· Aantalreizigersperrelatieuitgesplitstnaarvervoersmotievenwoon-werk,zakelijken
overigpersonenverkeer,enuitgesplitstnaardagdeel:2x spitsenrestdag;

· Aantalvrachtautobewegingenperrelatieen perdagdeel;

· Reistijdenperrelatieperdagdeel;

· Aantalvoertuigenopeen vijftal wegvakkenperrelatiezodatafgeleidkanworden
waarmeer/minderverkeershinderoptreedt.
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DevolgendefiguurtoontdegesimuleerdevormgevingvanknooppuntEuropapleinin de
situatiemettunnelonderde Traverse.
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Sub-<)/)/in1(l/e ruricin/
Devierdevariantisdesub-optimalevariantwaarbijdetunnelis gesimuleerdzoals
hierbovenin paragraaf2.2.4beschreven,maardanmethetontbrekenvande twee
zuidelijkeaansluitingenophettunneltracéterhoogtevandeGewselt.

Ui/W/7,gs/)l//7/ve/'kee/:s/ich/e///v',qe//'nge//
Deverkeerslichtenregelingenin hetmodelkomengrotendeelsovereenmetderegelingen
die in 2001werkelijkopstraatstonden.In de2010variantenzijn dezeregelingenniet
aangepast.Dit enerzijdsomdathetoptimaliserenvanverkeerslichtenregelingenbuitende
scopevandezestudievalten anderzijdsomdateenaantalbestaanderegeling(b.v.de

Geusselt)nual zodaniggeoptimaliseerdzijn datervoor2010nogweinigrekin zit.

2.3 Simulatie

Samenvattendzijner in totaalzes variantengebouwd,teweten:
· Referentie2001;

· Referentie2010(zondertunnel);

· Bouwalternatief2010met75°4wegcapaciteitTraverse;

· Bouwalternatief2010met5O°/owegcapaciteitTraverse;

· Tunnelalternatief2010optimaal;

· Tunnelalternatief201 0 suboptimaal.

Vervolgenszijn allevariantengedurendedrieperiodesgesimuleerd:

· ochtendspits(4 uur;6:00-10:00uur,incl.vultijd)

· avondspits(4 uur;15:00-19:00uur,incl.vultijd)

· dalperiode(3 uur:11:30-14:30uur,incl.vultijd)
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3.1 Verplaatsingenuitgesplitstnaardagdeel(HB-matrices)inclusief
vl"achtautobewegingel]

In hetbijgeleverdebestand'matrices2001en 2010.xls'staanperdagdeel
(ochtendperiode(6:00-10:00),dalperiode(11.30-15.30)enavondperiode(15.00-19.00)
dematricesvoorhetautoverkeerenhetvrachtverkeer.
Hetbestandbevat8 tabbladen.Deeerstetweetabbladenbevatteneenfiguurmetde

zonerhgvanrespectievelijkdematrixvan2001ende matrixvan2010.Hetenige
verschiltussenbeidematricesis dat in denummeringzones89en90(randzonesA2
noordenA2zuid)zijnomgedraaid.Alleanderezoneshebbenhetzelfdenummer
gehouden.Voordeduidelijkheid:
200/ zone89= A2noord

zone90= A2zuid
2010 zone89 =A2zuid

zone90= A2noord

Deoverige6 tabbladenbevattendematrices.Éénvoorelk dagdeelvanmwelhetjaar
2001alsvanhetjaar2010.Op iedertabbladzijn tweematricestevinden.Deeerstebevat
deautoverplaatsingendetweede(vanafcelA93)devrachtautoverplaatsingen.Deze
matriceszijndebasisgeweestvoordeverschillendevariantenin hetsimulatiemodel.

T()e(/e/e/7 //B-///a//'/"c'c'.s'in Pc//'(/////"c'.s'

Decelwaardein dematrixstaatvoorhetaantalautoverplaatsingentussentweezones.In
dematrixstaannietaltijdgehelegetallen,maarookwaardenachterdekomma.
Bijvoorbeeld2,6.Dit betekentdatgemiddeld2,6voertuigentijdensdesimulatieperiode
(b.v.ochtendvan6:00-10:00)vaneneA naarzoneB rijden.In Paramicswordtdit als
volgttoegedeeldc.q.afgerond:

· Altijd rijdener2 voertuigenvanA naarB;

· In 60%vandegevallenrijdt ookeenderdevoertuigvanA naarB.

Dit leidtertoedathettotaleaantaltoegedeelde(gesimuleerde)voertuigenvrijwelgelijk
is aanhetmatrixtotaal.

3.2 Reizigerspei" relatieuitgesplitstnaar vervoersinotievenwoon-
werk,zakelijken overigpersonenverkeei"

In hetbijgeleverdebestand'motieherdelingNEmstaanperrelatieenperdagdeelde

rnatricesvoorhetautoverkeeruitgesplitstnaarvervoersmotievenwoon-werk,zakelijken
overigpersonenverkeer.Omdatwij geenapartemotieNerdelingvoor2010hebbenis die
dooronsgelijkaan2001verondersteld.

Hetbestandbevat18 tabbladen.Éénpermotiefperdagdeelvanzowelhetjaar2001als
vanhetjaar2010(=3x3x2= 18). Opiedertabbladis één matrixtevinden.
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3.3 Reistijdenperrelatieperdagdeel

In bijlage3 staan18 tabellenmetdaarinde gemiddelderijtijd opde relatieszoalsin
hoofdstuk2beschreven.Perperiodeis degemiddelderijtijd overeen simulatieperiode
van2 uurbepaald.Ochtendperiode(7:00-9:00),dalperiode(12.00-14.00)en
avondperiode(l6.00-l 8.00).

Voorhetbepalenvanderijtijdenopdetrajecten(relaties)dieniettussentweezones
vallenzijn in hetmodelzogenoemdepadengedefinieerd.Derijtijdenopdezepadenzijn
ookin bijlage3 opgenomen.
Een(� ) in detabelbetekentdater in de simulatiegeenofteweiniggegevenszijn
verzameldvanvoertuigendievandeene zonenaarde anderezonesrijden,omeen

betrouwbarerijtijdaf tekunnenleiden.

Aandachtspunt:Opvallendis datin de simulatiederijtijdentijdensde ochtendspits
vooralpas na8:00uurtoenemen.Wanneerbijvoorbeeldde rijtijd overhetpadVliegveld

- deGeusseltwordtbekekendanvaltopdatdie in de ochtendspitsin 2010toeneemtvan
ruim 12 minutentussen7:00en 8:00uurtotbijna32minutenvan8:00tot 9:00uur.
Omdatderijtijdenopdeandererelaties(tussende zones)een gemiddeldezijnvan7:00
tot9:00uur,gevendetabellenwaarschijnlijkeenwatrooskleurigbeeldvande

ochtendspits.Tijdensdeavondspitsspeeltdit niet.

3.4 Aaiitalvoel1lligenopeen aantal wegvakkenperrelatie

In hetbijgeleverdebestand'intensiteitentotaal.xls'staanperdagdeel(ochtend,
dalperiodeen avond)deintensiteitenopeenaantalwegvakkenperrehtie.

Hetbestandbevat4 tabbladen.Heteerstetabbladbevatde namenvandetelpunten,
aanvullendhieropbevatbijlage4 een overzichtskaartmetde locatiesvande te lpunten.
Deoverige3 tabbladenbevattende intensiteiten.Ééntabbladvoorelkdagdeel.Metop
iedertabbladperrelatiede intensiteitopeen aantaldoorsnedenopdezerelatievooralle6
de varianten.

Deintensiteitwaardeis de gemiddeldeuurintensiteitvoordeperiodes:ochtend(7:00-
9:00),dal(12.00-14.00)en avond(16.00-18.00).

Letop: In tegenstellingtot statischemodellenkanbij eendynamischmodeleenlage(re)
intensiteitopeenwegvakookduidenopcongestie.Erwil duswelmeerverkeeroverhet
wegvakmaardit verkeerstaatin de file. Dit is terugtezienopverschillendedoorsneden
opdeA2.
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Bijlage 4 Toelichting locatieprofielen

Projectgerelateerdelocaties

/-()L'(l//'c'/)/'()/iC'/bi"l'//c')'/"()l/)f't'/7\'c'/(/,'\'()()/'(1

DeOV-bereikbaarheidvande locatieWittevrouwenveldis perbusnietoptimaal.De
relatievenabijheidvanhetCentraalStationmaaktdit deelsgoed.Debereikbaarheidis
nietzeergunstig.Vanafde PresidentRooseveltlaanis nietvoorzienin een directeoprit
naardezelocatieen destraatzelfbetrefteenrichtingsverkeer.Vanuithetnoordenisde
locatiebetertebereiken.Parkerenvindthierplaatsopdeweg,hetgeeneen wat
rommeligeindrukachterlaat.Daarnaasthebbendeomgevingende openbareruimteeen
redelijksombereuitstraling.Dit wordtdeelsveroorzaaktdoorhetgebrekaangroenen
waterin deomgeving.Desocialeveiligheidis in dezebuurtnieterggoed.

Dewoningenrondomdevoormaligeschoolgebouwenzijn vaneen beperktekwaliteit.In
denabijeomgevingstaanechtereenaantalkarakteristieke,compactewoningenmetvoor
debuurtrelatiefveelgroen.Opvallendaandebuurtis derelatiefbeperkteaanwezigheid
vanvoorzieningenendetailhandelin de wijk. Kantorenenbedrijvenliggenrelatiefver
vande wijk verwijderd.

/A)c(l/ie/'/'(!/ie/I*:l'c'kc'/'/)()()/'/

Debereikbaarheidvandelocatiemethetopenbaarvervoerisgoed.Dit heeftdeelste
makenmetdenabijheidvanhetCentraalStation,maarookmethetschoolgebouw,
waarvoorbusverbindingenzijn voorzien.Debereikbaarheidvande locatieperautois

gemiddeld.In dit gebiedbestaanduidelijkeparkeerproblemen.Metnamein de
avonduren,alsiedereenthuisis vanzijnwerkende avondschoolopenis, ishetmoeilijk
parkeergelegenheidtevinden.Parkerenvindthiervoornamelijkplaatslangsdeweg,
hetgeeneen ietwatrommeligeindrukgeeft Desocialeveiligheidis in metnamehet
noordelijkedeelvanWyckerpoortslecht.In hetzuidenis sprakevaneenbeteresociale
veiligheid.Dezeverscheidenheidbinnentegebiedis erooktenaanzienvande

stedenbouwkundigeuitstraling:noordis slecht,zuidisbeter.Overhetalgemeenisde
kwaliteitvandefj'siekeomgevingen de aanwezigheidvangroenenwatergemiddeld.

Hieraangekoppeldisookdekwaliteiten aantrekkelijkheidvande woningenzeer
verschillend.Dezelopenuiteenvangemiddeldtot zeergoed.Desamenhangontbreekt
nogenigszins.Positiefis hetrelatiefvelegroenin de buurt.In dewijk is weinig
bedrijvigheid- waaronderdetailhandel- gevestigd.Hiervoormoetwordenuitgeweken
naaranderebuurten.

Naastde 14.000m' vvo in hetKPN-gebouwdatindeverhuurstaat,is erweinig
kantooraanbodin hetgebied.Dehuidigerepresentativiteitvandekantorenlocatielaatnog
tewensenover.Ookdebeperkteaanwezigheidvandetailhandelenvoorzieningenin de
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nabijeomgevingvandelocatiehebbeneennegatiefeffectopdekantorenlocatie.Positief
aan delocatieisdathetmiddenin een woonwijkligt,waardoorde bevolking,mogelijk
personeel,nabijis.

L()ca/ie/'/"()/ie//:///'()/'a/'/('i/l.\"()()/'(/()(),\'1
Delocatieisbereikbaarheidmethetopenbaarvervoerdoormiddelvanbussen.Alhoewel
delocatieindirecteen ahit vandesnelwegis, is debereikbaarheidvande locatieniet
optimaal.Deparkeermogelijkhedenin dit gebeldzijn redelijk.Nabijde locatiestaaneen
aantalnieuweappartementenmeteen aantrekkelijkestedenbouwkundigeuitstraling.De
kwaliteitvandefysiekeomgevingisgemiddeld,mededankzijde beperkteaanwezigheid
vangroenen waterin de wijk. Desocialeveiligheidin dezewijk is goed.

Dekwaliteitvande woningenisgoedtotzeergoed.Dewijk biedteencombinatievan
appartementen,alleenstaandewoningenen rijtjeswoningen.In dewijk bevindenzich
enkelekantorenen bedrijven.Ook is voorzienin een redelijkematevandetailhandelen
voorzieningen,alhoeweldit erggeconcentreerdis langsdeSchamerweg.

Debeschikbaarheidvankantoorruimteis nieterggroot.Momenteelisernoggeensprake
vaneen omvangrijkekantorenlocatiemetvoldoendeuitstraling.Doordeliggingin een

woonwijkispotentieelpersoneelzeernabij.

/.()c'(/ll'('/)/"(!/l'c'/ El//7)/'a/)/ei//N()()/'(/){'es/
HetbedrijventerreinHeerderwegis metdebusnietgoedbereikbaar.HetCentraalStation
ligt echteroprelatiefkorteafstandvanhetterrein.Ookdenoordwestkantvanhet
EuropapleinkanvanafdeA2 metde autoalleenviaeen omwegwordenbereikt.Voorde
zittendebedrijvenis in parkeergelegenheidvoorzien.Destedenbouwkundigekwaliteitis
gemiddeld,evenalsdekwaliteitvandefj'siekeomgeving.Open rondomhetterreinis

nauwelijksvoorzienin waterengroen.

Hetterreinheefteen relatiefbeperkteomvang.De locatieheefteen eenvoudige
uitstraling.Detailhandelen voorzieningenisnietopofnabijhetterreingevestigd.Positief
is de liggingtegenwoonbuurtenaan,waardoordebevolkingdichtbijis.

/.()c'c///'c'/'/'()/ic'/ B/)me//s/(/c/.' )l'es/kun/vü//deMacïs
DoorhetcentrumvanMaastrichtlopenvelebuslijnennaaralledelevandestaden
daarbuiten.Debinnenstadis perautoeen tukmoeilijkerbereikbaar.Derondwegrondom
hetcentrumbiedtonvoldoendedoorstromingenzorgt(metnamein despits)voor
opstoppingen.In hetcentrumzijn meerdereparkeergaragesaanwezig.Opvallendis dat
dezemetnamegeconcentreerdzijn rondomde markt,deMaasboulevardendePrins
Bisschopsingel.Doorhetveleerfgoedin de binnenstadisdestedenbouwkundige
uitstralingvandit gebiedoptimaal.Ookdefj'siekeuitstralingisgoedte noemen.De
aanwezigheidvande Maasendegerichtheidvandebinnenstadhieropzorgtvoor
voldoendewater.In groenis ietsmindervoorzien.

In debinnenstadvanMaastrichtwordtookgewoondin vooralveelmooieoudepanden.
Dekwaliteitvandewoningenis hiermeegoedtenoemen.Debinnenstadbiedtuiteraard
werkgelegenheid,maarhetmerendeelvandewerkgelegenheidbevindtzichbuitenhet
centrum.
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Detailhandelenvoorzieningenzijn in forsemateaanwezighier.Kenmerkendvoor
Maastrichtzijn de aantrekkelijkewinkelsmetrepresentatieveuitstraling.Ookbiedthet
centrumveelvoorzieningen,zoalscultuur,cafésenrestaurants,scholenetc.Hetvoordeel
is datde koopkracht-

de bevolking- nabijis.

In hetcentrumvanMaastrichtiseveneenseenaantalkantorengevestigd.Hetmerendeel
betreftkleinerekantorenin representatievepanden.Doordeliggingin hetcentrumzijn
detailhandelen voorzieningenopkorteafstand.Ookdewerknemerswonennietvervan
dezelocatie.

/A)c(l/le/)/'o/ie/( 'c;/'(////l(/l/c'/c'/'/'t'//7

Delocatieisgoedbereikbaarenontsloten,biedtveelparkeergelegenheidenligt relatief
nabijdebinnenstad.Deuniekestedenbouwkundigeuitstralingendeaankledingvande
fj'siekeomgevingzijnzeeraantrekkelijk.In dit deelvanMaastrichtisookvoorzienin
eengoedevenwichttussengroen(-blauw)enrood.Dit allesmaaktCéramiqueeen veilige
buurtomtewonenenwerken.

Dekwaliteitvande woningenis zeergoedende bedrijvenen kantorenliggenop
loopafstand.OokanderewerkconcentratiesalsRandwyckendebinnenstadzijn zeer
nabij.OphetCéramiqueterreinisvoorzienin voldoendedetailhandelen voorzieningen.
Dekwaliteitenrepresentativiteithiervanis goedtot zeergoed.Voorbeeldenvan
voorzieningenopCéramiquezijn een bibliotheek,museum,theater,banken,
fitnesscentrumetc.Doorde nabijheidvandebevolkingeneenflink aantalkantorenisde
koopkrachtnabij.

HetcentraledeelvanhetCéramiqueterreinvormtdeAvenueCéramiquemetdaaraan
representatievekantoorgebouwen.Ophetterreinzijn eenaantalgrote(re)spelers(o.a.
Vodafone)actief,diegevoeligzijn voorveranderingenin de bereikbaarheid.

/A)ca/le/)/'()/ie/DeC;el/.\'s('/l

Deautobereikbaarheidvandezelocatieisgoed,vooralvanuithetnoorden.In
busverbindingenis in gemiddeldematevoorzien.EenpluspuntvandeGeusseltis de
grotehoeveelheidparkeergelegenheidopdezeplek.Destedenbouwkundigekwaliteitis
gemiddeldtot goedendegebouwenzijn omringddooreengoedefj'siekekwaliteit.
Vooralopvallendis de hogematevangroenen wateropdezelocatie,metdaarnaasthet
aantrekkelijkekasteelDeGeusselt.Debuurtis relatiefveilig,ookal ligt hetnabijhet
minderveiligeWittevrouwenveld.

DeGeusseltheeftnaasthetwoonwagenkampmomenteelnauwelijkseen woonfünctie.De
kwaliteitvandewoningeniszeeronaantrekkelijk.Kantorenenbedrijvenzijn momenteel
nognietin grotemateaanwezig.Voorzieningenzijn aanwezig,detailhandelechterniet.

Dezelocatievoorzietin een aantalrecreatieveenhorecavoorzieningen.Dezezijn
momenteelmetnamegeoriënteerdopdeleisurefunctievanhetstadion.Dekwaliteitvan
devoorzieningenisgemiddeld.DoordatDeGeusseltaaneen woonwijkgrenst,is
koopkrachtnabij.
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Opdit momentis ernognietveelbedrijvigheidgevestigdopdezeplek.Tochis delocatie
nualwel representatieftenoemen.Degebouwenhebbeneenaantrekkelijkarchitectuur,
metnamedeKamervanKoophandel,endeomgevingis goedafgewerkt.Momenteel
liggendevoorkantorenaantrekkelijkevoorzieningenen detailhandelrelatiefverweg.De
bevolkingdaarentegenis nabij.

L()c(l/l'ep/'(!/ielKa/7/()/'e///)(//'kR(///(/j|\'(·k-.\'()()/·(/
DelocatieheefteengoedeOV-verbinding,zowelpertrein(MaastrichtRandwyck)alsper
bus.Er isnietalleeneen treinverbindingmetMaastrichtennoordelijker,maarookmet
België.Debereikbaarvoorautoverkeerisdaarentegennietoptimaal,ookal ligt hetaan
de A2.Dit heeftvooralte makenmethetbeperkteaantaloprittenvoorhetterrein.Het
terreinbeschiktoverdenabijheidvanviergroteparkeervoorzieningenenverderkaner
opeigenterreinwordengeparkeerd.Destedenbouwkundigeuitstralingvanhetterreinis

ietsminderuniekdanhetnoordelijkergelegenCéramique,maaris desalniettemin
gemiddeldtotgoedtenoemen.Ookdefj'siekeomgevingis goed.In groenenblauwis

echtermindervoorzien.

Dekwaliteiten aantrekkelijkheidvande woningenin Randwyck-Noordis gemiddeld.
Doordeliggingopdit kantorenpark,denabijheidvanRandwyck-Zuid(bedrijventerrein),
hetCéramiqueterreinen de binnenstadis erveelwerkgelegenheidin debuurt.
Detailhandelen voorzieningenhebbenmomenteelgeenprominenteplekophetterrein.
Ophetterreinzijn momenteelrelatiefveelkantorengevestigd,dieoverhetalgemeeneen

redelijkrepresentatieveuitstralinghebben.Voorkantorengewenstevoorzieningenen
detailhandelzijn nognietofnauwelijksaanwezig.Debevolkingis, mededankzijde

verschillendeOV-mogelijkheden,nabij.

/.()c(/lie/3c'(///'l".\"//(/\'c'//

Hetbedrijventerreinheefteenaantalsterkepuntendiemoetenwordenbehouden,onder
andereeengoedeinterneontsluiting,een binnenhavenen hetfeit datbedrijvenin de
milieucategorie4 en 5 zijn toegestaan.Minderpositiefzijn decongestieproblemen,
beperktebereikbaarheidOV endeaanwezigheidvanwoonfünctiesendetailhandel.

Potentiesoverigelocaties

/.oca/ie/)edrl)jvn/er/'ei/l/bl(l(/,\'//'/'c'///-/l'i/'.s'(./L'/7

NabijMaastrichtisvoorzienin hetbedrijventerreinMaastricht-Eijsden.Het
bedrijventerreinis in totaal81 habruto,waarvan55 hain deeerstefasevan1999tot
2004moetzijn aangelegd.Delocatiesluitdirectaan bij hetstedelijkgebied,ligt aande

A2, en ligt in hetovergangsgebiedvanstaden rivierzonenaarhetLimburgseheuvelland.
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DeOV-bereikbaarheidvandezelocatieismomenteelzeerslecht.Eenpluspuntis de
bereikbaarheidperautoendeveleparkeermogelijkhedenophetterrein.De
stedenbouwkundigeuitstralingvanhetgebiedisaangepastaande aardvanhetterrein,
metnametransport-endistributiebedrijven,maarhoudttevensrekeningmetde

landschappelijkewaardenvanhetomringendegebied.Eennadeelvanhetterreinis dat
voorzieningenendetailhandelnietophetterreinaanwezigzijn.Ookdebevolkingis,

ondanksdeliggingaanhetverstedelijktgebied,relatiefverweg.

L(),·,///e/Mré,/ère.-/K)d/·i/ï'e///e/·/·ei///3().\,\c·//L·/·\¶(·/(l

HetgeheleBelvédèreplangebiedis eengebiedvanongeveer280hectareaan de

noordwestkantvanMaastricht.Belvédèreligt weliswaartegenhethartvandestad,maar
is tegelijkertijdgeïsoleerd.Hetgebiedheefteen oudbedrijventerrein,Bosscherveld,die
een omvangheeftvancirca70hectarebruto.

Hetterreinis relatiefslechtontslotenperbus.Ookheefthetgebiedeenrelatief
onoverzichtelijkeinfrastructuuropdegrensvandestadmethetbuitengebied.
Parkeergelegenheidis ervoldoendeophetterrein.Aantrekkelijkestedenbouwkundige
architectuurishierniettevinden.Bosscherveldis een rede6jkgevuldbedrijventerrein,
watdeelsomringdwordtdoorhaventerreinen.Hetterreinis nietergrepresentatief,echter
deaardvande activiteitvraagthierdanookin minderemateom.Detailhandelen
voorzieningenzijn nietophetterreinaanwezig.Debevolkingis echterrelatiefdichtbij.

Bec//'ijve/7/e/'/'einMAA
Rondomdeluchthavenzijn verschillenderegionalebedrijventerreinenaangelegdvoor
platformgebondenenluchthavengeoriënteerdebedrijvigheid.Dit betreftvooral
bedrijvigheidmeteentransporten distributiekarakter,hoogwaardigebedrijvigheiden
dienstverlenendebedrijvigheidgerichtopdeluchthaven.Debereikbaarheidvande
bedrijventerreinenperautois opdit momentredelijkgoed.
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