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AAN DE GEMEENTERAAD

1. AANVULLENDE AFSPRAKEN A2- PARTI JEN

De Bestuursovereenkonst A2 Passage c.a. Mastricht van 15 januari 2003 was de
afsluiting van een kwart eeuw di scussi e over de aanpak van de neervoudi ge A2
probl emati ek en het startpunt voor de samenwerking van rijk en regio in een
proj ectorgani sati e voor de voorbereiding en realisering van het A2 project.

Nadi en hebben partijen deze afspraken verder uitgewerkt en bevestigd tijdens
wer kbezoeken van de M nister van Verkeer en Waterstaat op 13 juli 2004 en 22
augustus 2005.

Dit |aatste bezoek is nmet nane geéntaneerd door de notie van de raad (26 apri
2005) omvertraging in het project te voorkomen door het waar nogelijk
versnell en van procedures. In dat overleg is de basis gel egd voor de
aanvul | ende af spraken op de Bestuursover eenkonst

Sanengevat behel st het nu voorliggende A2 project:

- een duurzanme opl ossi ng voor doorstrom ng, berei kbaarheid, |eefbaarheid en

st edenbouwkundi ge kwaliteit door een integrale gebi edsaanpak

- het versnellen van de realisatietermjnen door het vervlechten van de
publ i eke (RO procedures en de aanbestedi ngsprocedure;

- het in een vroegtijdig stadium bi eden van rui me kansen aan de markt voor het
| everen van een maximal e bijdrage aan een opti maal maat schappelijk resultaat
door het vervlechten van de aanbest edi ngsprocedure en de publieke procedures;
- het vergroten van de slagkracht in het overhei dshandel en en het creéren van
een breed draagvl ak voor een snelle afw kkeling van de publieke procedures door
een doel gerichte publieke samenwerki ng;

- het benutten van het A2-project als katal ysator voor een sanenhangende
stedelijke vernieuwi ng i n de aansl uitende gebi eden

- het leveren van een substanti &l e bijdrage aan de econom sche vitaliteit van
de regi o Maastricht

1.1 Bestuursovereenkonst 2003

De financi éle afspraken in de Bestuursovereenkonmst 2003, gebaseerd op het
rapport en de (financiéle) aannanes “Maastricht raakt de weg kwijt, deel 2"
(2002) betroffen een taakstelling voor de realisering van een gegraven tunne
tussen de knooppunten Geusselt en Europaplein als ook de verknoping A2/ A79, een
rechtstreekse afslag Beatri xhaven en een optimalisering van de Vi aductweg voor
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een totaal bedrag van € 427 mljoen, uitgaande van een traditionele
aanbest edi ng.

Dit totaal bedrag zou bij innovatief aanbesteden met ca. 10% (€ 42 mn)

verm nderd kunnen worden tot € 385 m|joen. Verrekening van de destijds
verwacht e vast goedopbrengst uit herontw kkeling A2-flats (€ 14 min) en

ontwi kkeli ng van de door geneente Maastricht beschi kbaar gestelde vijf
versprei de vastgoedl ocaties (€ 11 mn), sanen derhalve € 25 nmn, |everde netto
€ 360 mljoen (prijspeil 2003, exclusief plankosten en inclusief btw) aan

real i sati ebudget, te verdelen over Rijk en Regio.

In de Bestuursovereenkonst 2003 werd voornoende € 360 miljoen verdeeld naar een
rijkshijdrage van € 292 mn en een regionale bijdrage € 68 nml n (waarvan
geneente Maastricht € 45,1 mn) conform onderstaand schema.

TOTAA COLLECTIEF
REAISATIEBUDGET

€365,3 (= 427,3 - 42)
I

Bljdrage Rijk en Regio Wastgaedopbrenist
£ 360,3 €260
|
|
Aijdrage ik | Birace mego
£2920 €603
|
: ' | —_—
+
BIdragE 2an
plankosten = Bijdrage allg:ﬁil:arn Hjdraga
et igen WaaEHCht Prisrincle B L iyt
lijrém=ten R aken £DE
— €451 €27 || |oeom€08)| 0,
[ I | I 1 I
| | 1
z -
Ti |
I:I_IiI:k:mz‘fl: ey Totala proj k=in Pravincia Tocale pro) ksin Maerseen
" o+ JArEsEnE =
€499 €233 €06

Tot al e proj ectkosten Maastri cht

Na de Bestuursovereenkonst is in juni 2004 door uw raad additioneel € 4,8 mn
beschi kbaar gesteld ter dekking van de destijds verwachte plankosten A2 t/m
2007, bestaande uit zowel de bijdrage Maastricht in de collectieve plankosten
(€ 3,8) al snede eigen kosten Maastricht t/m 2007 (€ 1,0 mn). Nadien is de

bi jdrage Maastricht in de collectieve plankosten verlaagd van € 3,8 mn naar €
2,4 mn. Utinm 2005 was derhalve als bijdrage Maastricht in het collectief A2
pl ankosten- en realisatiebudget € 47,5 nml n toegekend en t.b.v. eigen lijnkosten
€ 1,0 m n geoornerkt, samen derhal ve budgettair € 48,5 mn.

Aan dekking was per ultinmo 2005 een bedrag van € 49,9 nm n beschi kbaar; € 1,4
m n méér dus dan toegekend als gevolg van de verlaging van de bijdrage
Maastricht in de collectieve plankosten A2 t/ m 2007.

1.2 Aanvul | ende Best uur sover eenkonst 2006.

Voor de realisering en continuering van het project zijn aanvull ende afspraken
nodi g tussen de vier publieke partijen, het Mnisterie van Verkeer en

WAt er st aat, de Provincie Linburg, de gemeente Meerssen en de geneente
Maastricht. Dat is een basisvoorwaarde omnet private partijen (Europese
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aanbest edi ng) afspraken te kunnen maken over de feitelijke uitvoering van het
proj ect.

De aanvul | ende bestuurlijke afspraken worden vastgel egd i n een Aanvul | ende
Best uur sover eenkonst die op 22 februari 2006 formeel zal worden ondertekend en
vooér 1 juni 2006 (streefdatum) in detail zal worden uitgewerkt in een
Samenwer ki ngsover eenkonst .

De aanvul | ende af spraken op de Bestuursovereenkonst 2003 gel den in essentie
dri e hoof dzaken:

a. het oplossen van enkel e bekende open einden in de Bestuursovereenkonst 2003
(BTW pl ankost en, indexering, onderlinge verrekeningen);

b. een (financiéle) risicobeheersing op basis van nieuwe, feitelijke inzichten
in de (mlieu)technische vraagstukken rond bodem water en |ucht

c. de zwaardere opgave van het project als gevolg van hogere verkeersprognoses
(van 2x3 naar 2x4 rijstroken in de tunnel)

Ad a. Open einden

De Bestuursovereenkonmst 2003 was het resultaat van een onderhandeling van de
vier publieke partijen op basis van de (financiéle) inzichten en kennis van
zaken uit het adviesrapport “Maastricht raakt de weg kwijt”. Bij de
ondertekening op 15 januari 2003 realiseerden partijen zich dat er vooral snog
geen sluitende btw regeling was getroffen; het overeengekomen bedrag ad.

€ 360 mMn wilde het rijk vastgesteld hebben inclusief btw, terwijl de regio

i ngezet had op dit bedrag exclusief 19% Partijen waren zich ervan bewust dat
daar naast nog aanvul | ende af spraken noodzakelijk waren over onderlinge
verrekening van (rente)kosten en indexering. Over plankosten was afgesproken
dat partijen op basis van een aparte begroting aanvul |l end zouden bijdragen. Dit
wor dt nu geregel d.

Ad b. Bodem water en |ucht

Het inzicht in de technische conplexiteit van het project was in 2003
voor al snog gebaseerd op het advi esrapport “Maastricht raakt de weg kwjt”
waarin het advies voor een gegraven tunnel centraal stond op basis van

i ndi cati eve dossi ergegevens en inschattingen rond nmet name bodem (geol ogi sche
sanmenstel 1ing), geohydrol ogie (grondwaterstronen) en lucht. Sindsdien is met
name op het onderdeel lucht het wettelijke kader aangescherpt (zwaardere eisen
uit het Besluit Luchtkwaliteit) en is het feitelijke inzicht in de andere
genoende vraagstukken door |ocatie-onderzoek in opdracht van het projectbureau
A2 sterk toegenonen.

De vier partijen hebben afgesproken de ram ngen op nmet nane deze onderdel en
substanti eel aan te passen voor een realistische risicobeheersing. Daarnaast
wor den gerenomreer de advi esbureaus i ngeschakel d voor een adequate advisering
van de projectorganisatie in het konmende aanbestedi ngstraject (TNO en Geo

Del ft).

Ad c. Bredere tunnel (2 x 4 rijstroken)

Het hoof del ement van de Aanvul | ende Bestuursovereenkonst 2006 is de realisering
van een bredere tunnel dan was voorzien in de Bestuursovereenkonst. Uit
(me.r.)onderzoek en net name op grond van nieuwe nobiliteitscijfers (Nota
Mobiliteit) is konen vast te staan dat een tunnel met 2 x 3 rijstroken op de

| ange(re) ternmijn feitelijk onvol doende toekomstvast is.

Met een bredere tunnel wordt voorkonmen dat naar verhouding redelijk snel (10
jaar) na openstelling de capaciteit te gering blijkt voor een goede
afwi kkel i ng van het doorgaande verkeer als ook voor het bestenmm ngsverkeer. Het
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risico dat op termjn een tunnel deze tweel edige functie niet kan waarnmaken
anders dan door het (van rijkswege) afkoppelen van de stedelijke ringfunctie
van de tunnel, waardoor weer veel bestemm ngsverkeer op de traverse zijn weg
noet zoeken, wordt voorkonmen door een robuuste oplossing nmet 2x4 rijstroken

i ncl usi ef weefvakken vanwege de aansluitingen bij de knooppunten Geusselt en
het Europa.

Een t oekonstvaste opl ossing voorkont ook dat in de nabije toekonst het
vraagst uk van een A2 om de stad héén andernmaal npet worden gevoerd. Een

om ei di ng om de stad doorkruist imrers fundanenteel de stedenbouwkundi g-
ruintelijke ontw kkelingvisie van Maastricht zoals die sinds de jaren tachtig
van de vorige eeuw is ingezet en ook voor de toekonmst richtsnoer blijft m ddels
het in de nmaak zijnde nieuwe Structuur- en Mbiliteitsplan. De ruintelijke
visie ‘een conpacte stad in een weids |andschap’ is net nane gebaseerd op het
fundamentel e besluit van de M nister van Verkeer en Waterstaat dd. 13 januari
1982 om de opl ossing van de A2 verkeersproblemati ek op te | ossen op de huidige
traverse, beneden nmaiveld en niet aan de oostkant van Maastricht.

1.3 Nieuwe ran ng

Een projectbudget van € 725 m n (pl ankosten plus realisatiebudget) is de basis
voor de Aanvul | ende Bestuursovereenkonst 2006 met afspraken over de
(aanvul | ende) bijdragen van rijk en regio. Dit budget is gebaseerd op een
bruto kostenramng van € 747 mn verm nderd net de verwachte- en ten opzichte
van de Bestuursovereenkonst 2003 inm ddels bijgestelde - taakstell ende

vast goedopbrengst uit ontw kkeling A2-flats (€ 11 nin) en ontw kkeling van de
vijf verspreide vastgoedl ocaties (eveneens € 11 mn), samen derhalve € 22 nmn

t aakstel | ende vast goedopbrengst.

Ook in de nieuwe ram ng wordt uitgegaan van het behal en van een

PPS/ aanbest edi ngsvoor deel

€ 94 mMn (ca. 12,5 %9 van voornoende bruto kostenram ng. De vroegtijdige

i nschakeling van marktpartijen noet een efficiency voordeel opleveren in de
voor berei ding en de realisering van het project. Het taakstellende netto
col l ectief projectbudget (plan- en uitvoeringsbhudget) kom daarmee op € 631
m n.

Dit netto projectbudget wordt in de aanvul | ende overeenkonst verdeeld over
bijdrage rijk € 499 mn en bijdrage regio € 132 min. Dit betekent dat de regio
een aanvul l ende bijdrage van € 61 min in de collectieve A2-kosten noet |everen
ten opzichte van de Bestuursovereenkonst 2003 waarin uitgegaan is van € 68 m n,
nadi en verneerderd net de door de regio (Maastricht, Provincie Linburg en

Meer ssen) aanvul | end beschi kbaar gestelde bijdrage in de collectieve

pl ankosten van € 3 nln, sanen derhalve € 71 min.

ok in de verdeling van de € 61 nln tussen de regiopartners was de
verdeel sl eutel uit de Bestuursovereenkonst het vertrekpunt in de

onder handel i ngen, met als eindresul taat dat de Provincie Linburg hiervan 1/3
(€ 20,3 mMn) en de geneente Maastricht 2/3 (€ 40,7) voor haar rekening neent

De geneente Meerssen heeft haar bijdrage verdubbeld naar € 1 min net als
resul taat een verlaging van de aanvul |l ende bijdrage Maastricht net € 0,5 nmin
van € 40,7 naar € 40,2 mn.

Samen met de reeds toegezegde bijdrage van € 45,1 mn o.b.v.

Best uur sover eenkonst 2003 en de € 2,4 mn toegezegde bijdrage in de
oorspronkelijke collectieve plankosten A2, |evert dat een totale bijdrage
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Maastricht in de collectieve projectkosten A2 van € 87,7 m|joen. Daarbij
opgetel d de eigen kosten Maastricht over zowel plan- als uitvoeringsfase A2 ad.
€ 5,8 mMn levert aan total e A2-kosten Maastricht een bedrag van € 93,5 mn.

; TCTaAL RETTO COLLECTIEF
FROJECTRILOGET
£726,3
]
1 ]
Bljcrage Rk en Fega Aanbestedingsvoarmeel
£6313 €540
|
Bljdrage Rik Bijdrage Regio
£499.0 €1323
Elgen kosten Waastricht Bijdrage Mazstricht Hijdrage Provincie Bijtrage Mesrssen
E5H + P EET.T ] €436 €10
| |

Todake projectk e ‘

Waastilch

€535

Toel i chti ng aanbest edi ngsvoor deel / PPS voor dee

Het ingeschatte PPS voordeel is gebaseerd op drie argunenten:

- de ervaring van de afgelopen jaren net vergelijkbare projecten |leert dat het
vroegtijdig betrekken van marktpartijen in de fase van pl anvoorbereiding en het
sluiten van innovatieve contractvornmen (waarin ook duurzaam onderhoud deels is
meegenonen) een efficiency winst oplevert van ca. 5% dit betreft besparingen
door ontwerpoptinmalisaties, |agere |ifecyclekosten en betere bouw ogistieke
processen. ;

- door de integral e aanbestedi ng van infrastructuur en vastgoed ontstaan extra
nogel i j kheden voor planoptimalisaties tussen bei de onderdel en, waarbij zowel
aan de kosten- als aan de opbrengstenkant kan worden gesl euteld; bijvoorbeeld
waar het gaat omde |lengte, breedte en hoogte van de tunnel, de sanenwerking A2
met corporaties aan weerszijden van de plangrens, integrale oplossing voor
lucht- en grondwat erproblematiek etc.; de inschatting is dat hier 5% voordee
is te bereiken ten opzichte van een traditionele, op besteksniveau gennakte
bedrij fsecononi sche ram ng;

- tot slot is een bescheiden ‘markteffect’ ingecal cul eerd vanuit een neer
concurrerende markt, zo wijst de ervaring uit, die nede is ontstaan na de
enquét e bouwf raude.

Toelichting verdeel sl eutel Rijk/Regio

Een scherpe scheiding wel k bevoegd gezag op wel ke aanvul | ende bijdrage
aanspreekbaar is, was bij de Bestuursovereenkonst en is ook nu vanwege het

i ntegral e karakter van het A2 project niet eenduidig te nmaken. Partijen hebben
met de verdeel sl eutel zoals die gold bij de Bestuursovereenkonst, als
vertrekpunt opni euw gekeken hoe el ke partij naar belang en vernogen zou npeten
bi j dragen. Afgesproken is dat in de nieuwe opzet (€ 631 collectief

proj ectbudget) het rijk € 499 min (79% bijdraagt en de regio € 132 nin (21%.

Toelichting TEN subsidie
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De Aanvul | ende Bestuursovereenkonst voorziet ook in afspraken over de aanvraag
en verdeling van Europees geld. Rijk en regio zullen zich maxi maal inspannen om
voor het project een zo hoog nogelijke realisatiesubsidie vanuit de TEN fondsen
(trans european network) te krijgen. Van deze subsidie zal de eerste € 15 mn.
vol l edig ten gunste van de geneente Maastricht konen. Het neerdere zal 50/50
verdeel d worden tussen rijk en regio tot een maxi mumvan € 25 nmln. voor de
regi o. Het neerdere voor de regio zal voor 50% aan de geneente Maastricht en
voor 50% aan de Provincie Linmburg toekomen. |Inmddels is door het Rijk een
subsi di ever zoek i ngedi end.

1.4 Budgettaire dekking

Onderstaand is een financieel overzicht van de dekking van de geneentelijke
proj ectkosten in het A2 plan van in totaal € 93,5 min. Dit biedt inzicht in de
reeds af gedekte kosten (Bestuursovereenkonst 2003; raadsbesluiten t/m 2005) en
de nog af te dekken kosten (Aanvul |l ende Bestuursovereenkonst; raadsvoorste
2006) .

U tgangspunt is dat TEN subsidie wordt verkregen voor tennminste € 15 mn en
dat een deel van de projectgebonden inkonmsten worden aangewend voor de
budgettaire dekking (zoals |eges en btw conpensatie). Daarnaast wordt voorzien
in een extra vastgoedopgave en wordt het MIIP als vangnet aangewend door in elk
geval niet t/m 2011 zoals was voorzien, maar t/m 2015 extra te sparen voor de
A2.

In eerste instantie was als vangnet beschi kbaar de reserve Grote
Infrastructurel e Werken. Doch in verband nmet de negatieve effecten van BTW
conpensati e geneentebreed, is hieraan € 5 m n onttrokken waardoor deze reserve
geen ruinte neer biedt als vangnet A2.
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DEKKING Sesirr ol BB Totaal
Mobiliteitsfonds €10 £10
MJIP A2 spasreariant £1923 €723 €266
Onderuitautting kapitaallasten MIP A2 £33 £258 £54
Feserve Grote Infrastructurele Werken €223 €223
BETW-compensatie €472 €320 £7,2
Gedeelte lBges tunnel (Algermene Middelen) €80 £50
Europese TEM subsidie €150 €150
Extra vastgoed £ 7 5+Ph £ 7 5+PM
Additionele subsidies £ PM £ P
Kasritmevoordelen/uitstel betaling regiobijdragen £ P £ Ph
Totalen €499 €436 € 93,5

Toel i chting TEN subsidie

In de Aanvul | ende Bestuursover eenkonst
de geneentelijke bijdrage (citaat:)
dat de TEN subsi die wordt verkregen;
ver kregen dan ontstaat een nieuwe situatie en zullen partijen overleg voeren of

2006 i s aangegeven dat
“geschi edt op grond van het

de verhogi ng van
ui t gangspunt

mocht de TEN subsidi e ni et worden

en hoe het project wordt voortgezet”.

Toel i chting | eges

De raming |l eges is door het projectbureau A2 gebaseerd op een conservatieve

ram ng van de naxi mal e bouwsom en kont uit
uit van de verlies-

deze i nkonst en onderdeel
Gel et op de hoogte van het bedrag,

daarvan zijnde € 8 mn terug te laten vloei en naar

Toel i chting BTW conpensati e

op afgerond € 11 min.
en wi nstrekeni ng Bouwt oezi cht.
wor dt voorgestel d een substantieel deel
het dekki ngspl an A2-proj ect.

For meel

Dit betreft de door de geneente Maastricht terug te vorderen BTWop de

geneentelijke infrastructuur van het

project: met

name de afslag van de A2 naar

de Beatrixweg en de optimalisering van de Viaductweg. Voorlopig zijn alleen
i nschatti ngen van BTW conpensabel e onderdel en te maken op basis van de

(vertrouwelijke) ram ng realiseringskosten A2. De huidige ramng is gebaseerd
op een conservatie inschatting. De hui saccountant van de genmeente Mastri cht

zal een toetsing verrichten op deze aannanes en tevens voorstellen doen op

wel ke wi jze opti naal

Toelichting MIIP 2012 t/ m 2015

bepaal de BTW conpensabel

kan worden genmakt .

maken
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In plaats van t/m 2011 te sparen is het voorstel omin het

Meer Jar enl nvesti ngsProgramm d6ér te sparen t/min elk geval 2015. Daarnee
wordt een verder beslag gelegd op de investeringsruinte MIIP, waarbij het
jaarlijks gaat om€ 2,2 mMn en € 0,5 mn in 2015. Het MJP wordt - naast extra
vast goedopbrengst en, kasritnevoordel en en eventuel e additionel e subsidies -
ook gezien als vangnet indien tijdens de uitvoering van het project
overschrijdi ngen di enen te worden opgevangen die niet zijn te conpenseren

bi nnen het project, en wel vol gens de Aanvul | ende Bestuursovereenkonst in de
verhouding rijk 78% en regio 22%

1.5 Ri si cobeheersing

In de risicobeheersing van het project is onderscheid te maken tussen de
pl anvoor bereiding tot en net gunning aan het w nnende consortium en vervol gens
de fase van daadwerkelijke realisatie van het project A2.

In de planvoorbereiding inclusief de periode van aanbestedi ng staat de
taakstelling ad € 631 nmn voorop. Tijdens de dial oogfasen met marktpartijen
vindt toetsing plaats of binnen dit budget het project uitvoerbaar is dan we
wel ke af wegi ngen partijen noeten maken bij het schuiven binnen deze
taakstel ling. De aanbesteding voorziet in enkele go/no beslisnomenten van
partijen indien blijkt dat binnen deze taakstelling het project uiteindelijk
ni et haal baar is. 1In dat geval kan het project worden getenporiseerd dan we
geheel worden stopgezet.

I ngeval er zich in de uitvoering van het project een niet te vermjden
overschrijding van het taakstell ende projectbudget ad € 631 m n voordoet,
spreken partijen in de Aanvul |l ende Bestuursovereenkonst af om zich allereerst
in te zullen spannen om daarvoor conpensatie te vinden binnen het project. N et
te conpenseren overschrijdingen zull en worden opgevangen door additionele
bijdragen in de verhouding 78% rijk en 22%regio. In dat geval zal primir het
MJII P al s vangnet npeten dienen en/of extra opbrengsten uit de A2

vast goedont wi kkel i ng.

2.  VERDERE TCELI CHTI NG A2 PRQIJECT
2.1 Plangebied A2

Medi o 2004 is een voorl opi g pl angebi ed bepaal d waarbi nnen de A2 tunnel in a
Zijn aspecten zou noeten worden gerealiseerd. Na de inspraak op de

di scussienota “Ruinte rond de A2” is bij raadsbesluit van april 2005 dit
voor | opi g pl angebi ed vast gestel d.

Nu de projectscope verruind is naar een bredere tunnel net 2 x 4 rijstroken,
zal door de projectorganisatie studie nmoeten worden verricht naar de
consequenties en eventuele bijstelling daarvan voor het plangebied, nmet een
evenw chti ge afweging van de in het geding zijnde bel angen. Die betreffen net
name:

- het mmat schappelijk draagvlak van het totale project;

- een optimale inpassing in de ongeving;

- de gewenste verkeerssnel heid in de tunnel

- het beschi kbaar hebben van vol doende ruinte voor tijdelijke infrastructuur
bij de bouw van de tunnel als ook voor tijdelijke bouwpl aatsen (opslag van
mat eri al en; kantoren);

- de keuze voor één of twee bouwstromen;

- het beperkt houden van de bouwperi ode (bouwoverl ast).
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2.2 Vast goedopgave.

Wat het A2 plangebied betreft is qua gebi edsontw kkel i ng en vast goedopgave een
onderscheid te maken tussen:

a. Vijf vastgoedl ocaties aan de A2 traverse die de geneente Maastricht vol gens
de Bestuursovereenkonst 2003 additioneel op haar geldelijke bijdrage inbrengt
in het A2 project; de geraande opbrengst bedraagt netto € 11 nmn; de

haal baar hei d daarvan is eind 2005 onaf hankelijk beoordeeld en als realistisch
best enpel d;

b. Vervangende ni euwbouw i ndi en de A2 appartenenten (deels) noeten worden
gesl oopt; de kosten van verwerving, sloop en sanering van de A2 flats

verm nderd net de opbrengst van ni euwbouw blijft overigens ook in de nieuwe
ram ng A2 een substanti él e kostenpost;

c. Vastgoedpotenties binnen het plangebied A2 die door het ‘w nnende plan’
nogel i j kK worden germaakt door de integral e aanbestedi ng van infrastructuur en
gebi edsont wi kkeling; de visie “Ruime rond de A’voorziet in de uitdagi ng aan
consortia ommet name bij de verkeersknooppunten GCeusselt en Europaplein

ni eune stadsentrees te maken. Op deze | ocaties is hoogbouw nogelijk. Deze

| ocaties zijn niet inbegrepen in de ram ng A2, doch zijn deels nodig voor het
dekki ngspl an van de geneentelijke bijdrage.

d. A2 gerel ateerde buurtontw kkeling: de in sanenspraak met de corporaties
vanuit de GSB buurtontw kkeling te herontw kkel en | ocaties die binnen

pl angebi ed zijn gel egen en/of daar direct aan grenzen

2.3 Eerste fase MER

De hanvraag die de Commi ssie MER in het najaar 2004 stel de, nede op basis van
i nspraakreacties op de “Startnotitie A2 Passage Maastricht” (voorjaar 2004),
heeft een onvattend onderzoek in gang gezet naar de vraag of de toekonstige A2
“dé6r de stad dan wel er omhéén” npet worden aangel egd.

Deze eerste fase me.r. behel st de opgave om geobj ectiveerd te kunnen aant onen
dat de voorkeursopl ossing van een gegraven tunnel, zoals door rijk en regio in
2003 vastgel egd in de Bestuursovereenkonst, in een vergelijkend onderzoek mnet
alternati eve opl ossingen ook feitelijk en op basis van de juiste argunmenten de
beste oplossing is.

De rapporten van de eerste fase me.r. liggen inm ddels klaar voor publicatie
(consultatieronde). Dit betreft:

- enerzijds rapporten rond de me.r. plichtige rijksinfrastructuur (verknoping
rijkswegen A2/ A79 en de tunnel), waarbij het rijk bevoegd gezag is;

- de niet me.r.- plichtige naar wel op gelijksoortige w jze onderzochte

regi onal e i nfrastructuur, waar het met name gaat om (vier) afslagvarianten van
de A2 naar de Beatrixhaven; op dit onderdeel is de geneenteraad Mastricht
bevoegd gezag;

- de bevindi ngen en concl usi es zijn aangegeven in een sanenvattend rapport
waar bij met name het verband is gelegd tussen de me.r. uitkonsten en de
stedelijke ontw kkelingsvisie van de geneente Maastricht.

De openbaarmaki ng van alle rapporten, waarbij het tijdstip is bepaald door het
rijk als bevoegd gezag inzake de me.r., gebeurt gelijktijdig in één
samenhangend communi catie traject van consultatie (zes weken) en afzonderlijk
overleg nmet direct bel anghebbenden in het gebied. Dit geldt nmet nanme het
Buurtenpl atform A2 en het Bedrijvenpl atform A2.
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2.4 Verwervi ngsbel ei d.

In 2002 en 2003 is op basis van het rapport “Maastricht raakt de weg kwijt” de
passi eve verwerving in gang gezet van A2 appartenmenten. Daarover zijn afspraken
vastgel egd i n de Bestuursovereenkonst . In totaal is er tot op heden net de

ei genaren van 283 appartenmenten overeenstenm ng bereikt; dit is bijna 70% van
de in totaal 410 in het verwervingsbel eid opgenonen appartenenten.

De verwachting in 2003 was dat er rond 2006/ 07 hel derheid zou zijn over het
feitelijke plan van uitvoering en daarnee ook de zekerheid over de toekonst van
de appartenmenten. Door de vertraging in de masterplanning, net nane als gevolg
van de me.r. procedure, en daarmee het in de tijd flink opschuiven van de
aanbest edi ng, betekent dat de onzekerheid over de flats vooral snog niet is weg
te nemen.

Zoal s reeds verneld betekent de bredere tunnel dat het voorl opi ge pl angebied
A2, zoals vastgesteld in 2004, op de consequenties van 4x2 rijstroken noeten
wor den onderzocht door de projectorgani satie. Deze studie | oopt en zal naar
verwachting op afzienbare termijn de vier partijen zonodig in staat npeten
stellen tot het maken van nieuwe afweging rond alle in het geding zijnde

bel angen.

Het uitgangspunt in het aanbestedi ngsconcept blijft dat niet de

proj ectorgani satie, maar marktpartijen in staat worden gesteld het optinmale
plan te maken. Die aanpak blijft richtinggevend voor het bepal en van het
(definitieve) plangebied A2. Tegelijkertijd is het streven omzo tijdig
nogel i jk hel derheid te bieden over de toekonmst van de appartenenten.

Op basis van de afspraken die net de Mnister van V&W op 22 augustus 2005 zijn
gemaakt, is reeds een regeling gemaakt over de voorfinancieringskosten van de
verwerving van A2 flats tot 2005 respectievelijk van 2006 tot 2009. Van

Ri j kswege wordt daarvoor een rentel oze voorziening getroffen. Voor de

verwervi ngskosten t/ m 2005 is deze rentel oze voorzi ening net Maastricht d.d. 16
decenber 2005 (eerste aanvul | ende bestuursovereenkonst) reeds gesloten. Elk
jaar wordt een ni euwe voorziening getroffen.

De inzet van de geneente Maastricht blijft omin gezanenlijkheid net de andere
A2 partijen zo spoedig nogelijk een onsl agpunt nogelijk te nmaken van passieve
naar actieve verwerving. Dat betekent dat het overleg net de bewoners en de
Ver eni gi ngen Van Ei genaren ni euwe inpul sen krijgt. Een actieve

verwervi ngsstrategi e bi edt eigenaren en bewoners i mrers neer houvast voor het
bepal en van hun toekonst. Het doel is om eigenaren/bewoners op particulier
niveau in staat te stellen tot méér (financiéle) afwegi ngen dan nu kan vanuit
de passieve verwerving

In de (tweede) Aanvul |l ende Bestuursovereenkonst is vastgel egd dat actieve
verwerving nogelijk wordt na een richtinggevend standpunt van de M nister van
Ver keer en Waterstaat in de 1° fase me.r. waarbij is afgesproken dat partijen
zi ch nadrukkelijk zullen inspannen omdit uiterlijk 1 juli 2006 voor el kaar te
krijgen.

2.5 Convenant woni ngbouwcor porati es.
De genoende notie van de raad bij de behandeling van de nota “Ruinte voor de

A2” (26 april 2006), waarin naast ‘snelheid gepleit is omtot een goede
af stenm ng te konmen van het A2 project nmet de aanliggende buurten, en waar
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nmogelijk ‘werk van werk’ te maken, is het overleg met de buurtkaders en de
corporaties sindsdien geintensiveerd.

Een nauwe samenwer ki ng net betrokken woni ngcorporaties is noodzakelijk. Het
ontw kkel en van de gebi edsl ocati es binnen het A2-project is (deels) niet goed
nogel i j k zonder afstemm ng en samenwer ki ng met de betrokken corporaties die een
huurwoni ngbest and expl oiteren zowel binnen het A2-Pl angebied als in de hierop
aansl uitende buurten. Een afstemming en samenwerking die extra belangrijk wordt
i ndi en de woni ngcorporaties parallel aan het A2-project hun bestaande

voor nenens tot herontw kkeling en stedelijke verni euwi ng van deze buurten gaan
realiseren. In dat verband zullen in een daartoe te sluiten convenant ook de
rol, positie en verantwoordelijkheden van de corporaties in relatie tot het
aanbest edi ngsproces noeten worden verduidelijkt.

3. RESUMEREND VRAGEN WJ U ALS VOLGT TE BESLUI TEN

1. In te stermmen net (bijgevoegde) tweede Aanvul | ende Best uursover eenkonst

I ntegraal Project A2 Passage c.a. Mastricht, te ondertekenen op 22 februar
2006;

2. Ons college te mandateren om in afstemring net de raadscomm ssie SMM in
overleg met de A2 partijen, de Aanvull ende Bestuursovereenkonst verder uit te
werken en te formaliseren in een Samenwer ki ngsover eenkonst vé6r 1 juni 2006;
3. Akkoord te gaan nmet de in bijgevoegd overzi cht aangegeven budgettaire
dekking van in totaal € 43,6 mn, uitgaande van de gegraven tunnel als

voor keur sopl ossi ng, waarbij, uitgaande van het verkrijgen door de geneente
Maastricht van een TEN subsidie ad € 15 mn, per saldo aanvullende dekking
wor dt gevonden in:

- aanwenden van proj ectgebonden voordelen: |leges tot in beginsel € 80 mn en
aanvul | ende btw conpensati e geraand op afgerond € 3,0 ml n;

- een extra vastgoedopgave van in beginsel € 7,5 m n;

- het aanwenden van het MJIP als vangnet, in elk geval door het sparen vanaf
2012 te continueren t/min beginsel 2015 tot een bedrag ad € 7,3 nin.;

- de onderuitputting kapitaallasten MIIP A2 - 2008 en 2009 ter grootte van €
2,8 mn, ervan uitgaande dat het spaarsaldo MJIIP-A2 op z'n vroegst pas in 2009
wor dt aangespr oken.

4. Vooral snog kennis te nenen van de stand van zaken in de 1° fase me.r. en de
overige actualiteit rondom het A2 project.

Bur geneester en Wet houders van Maastricht,
De Secretaris, De Bur geneester,

P. Meekel s. Drs. G Leers.
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DE RAAD DER GEMEENTE MAASTRI CHT,

gezien het voorstel van Burgeneester en Wethouders d.d. 7 februari 2006,
di enst SEB, no. 2006-3062;

gehoord de conmm ssi e Stadsbeheer, MIlieu en Mbiliteit;

BESLUI T:

1. In te stemmen net (bijgevoegde) tweede Aanvul | ende Best uursover eenkonst

I ntegraal Project A2 Passage c.a. Mastricht, te ondertekenen op 22 februar
2006;

2. Ons college te mandateren om in afstemring net de raadscomm ssie SMM in
overleg nmet de A2 partijen, de Aanvull ende Bestuursovereenkonst verder uit te
werken en te formaliseren in een Samenwer ki ngsover eenkonst véo6r 1 juni 2006;
3. Akkoord te gaan met de in bijgevoegd overzi cht aangegeven budgettaire
dekking van in totaal € 43,6 mn, uitgaande van de gegraven tunnel als

voor keur sopl ossi ng, waarbij, uitgaande van het verkrijgen door de geneente
Maastricht van een TEN subsidie ad € 15 mn, per saldo aanvullende dekking
wor dt gevonden in:

- aanwenden van proj ectgebonden voordelen: |eges tot in beginsel € 8,0 mn en
aanvul | ende btw conpensati e geraand op afgerond € 3,0 m n;

- een extra vastgoedopgave van in beginsel € 7,5 m n;

- het aanwenden van het MJIP als vangnet, in elk geval door het sparen vanaf
2012 te continueren t/min beginsel 2015 tot een bedrag ad € 7,3 mn.;

- de onderuitputting kapitaallasten MIIP A2 - 2008 en 2009 ter grootte van €
2,8 mn, ervan uitgaande dat het spaarsaldo MJIIP-A2 op z'n vroegst pas in 2009
wor dt aangespr oken.

4. Vooral snog kennis te nenen van de stand van zaken in de 1° fase me.r. en de
overige actualiteit rondom het A2 project.

Al dus besl oten door de raad der geneente Maastricht in zijn openbare
vergadering van 21 februari 2006.

De Giffier, De Voorzitter



